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REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

CAPITULO XXV
AVIACION DEPORTIVA

4.25. NORMAS PARA LAS ACTIVIDADES AEREAS DEPORTIVAS Y RECREATIVAS
4.25.1. DISPOSICIONES GENERALES.

4.25.1.1. Aplicabilidad.

Este Capitulo define los equipos de vuelo para las actividades aéreas deportivas y recreativas, y
establece las normas minimas de seguridad y limitaciones que se debe observar en relacién con
dichos aparatos, para poder operarlos en el territorio colombiano.

(Modificado Art.1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.2. Alos fines del presente reglamento, se entiende por aviacion deportiva o recreativa, las
actividades de aviacién no comercial, ejecutadas con propoésitos exclusivamente deportivos o
recreativos, por personas naturales, a través de clubes o asociaciones de actividades aéreas,
constituidos y autorizados al efecto; empleando aeronaves aptas para la modalidad o equipos de
vuelo tripulados, tales como: aviones, helicopteros, planeadores, globos, dirigibles, vehiculos
aéreos ultralivianos, cometas, parapentes, paramotores, paracaidas, o empleando aeromodelos
operados a control remoto, asi como cualquier otro equipo que con el mismo propoésito, ocupe el
espacio aéreo.

Cuando la actividad aérea a desarrollar tenga o pueda tener propdsitos competitivos o de
exhibicion sera considerada deportiva. Cuando tenga propdsito simplemente recreativo sera
considerada recreativa.

Las actividades de vuelo en cometa (ala delta), en parapente o paramotor, asi como las de
paracaidismo y aeromodelismo, para todos los efectos seran consideradas como deportivas.

(Modificado Art.1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.3. Sin perjuicio del reconocimiento deportivo y demas requisitos y normas de ese caracter
gue algunos clubes deban cumplir ante las autoridades del ramo, asi como las personas naturales
o juridicas dedicadas a actividades deportivas relacionadas con la aviacion; las presentes
disposiciones hacen relacién exclusivamente a los aspectos puramente aeronauticos en cuanto a
la aptitud de los tripulantes, la operacion de aeronaves, la utilizacion del espacio aéreo, o de la
infraestructura aerondutica y a la preservacion de la seguridad aérea.

PARAGRAFO. Cuando en éste capitulo se mencione a:

“COLDEPORTES”, se hace referencia al Instituto Colombiano del Deporte, o la entidad que haga
sus veces, segun lo determinen las autoridades competentes en la materia. .
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“Una federacién de deportes aéreos, reconocida por COLDEPORTES”, se hace referencia a la
Federacion Colombina de Deportes Aéreos —FEDEAEREOS, u otra federacion, igualmente
reconocida, que en el futuro, asuma idénticas funciones.

(Modificado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.4. Marcas de nacionalidad, matricula, identificacién y registro de aeronaves
deportivas.

4.25.1.4.1. Marcas de nacionalidad.

Sin perjuicio de lo previsto en el numeral 3.5.2. de estos Reglamentos para las aeronaves
convencionales, los planeadores, aerostatos y vehiculos aéreos ultralivianos, ostentaran como
marca de nacionalidad, las letras “HJ” mayusculas, de tipo romano.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.4.2. Marcas de matricula.

La marca de matricula consiste en el nUmero correspondiente a la inscripcion de cada aeronave
en el Registro Aeronautico Nacional, en el estricto orden cronolégico en que vayan siendo
presentados a dicha Oficina, escritos en caracteres arabigos, con las caracteristicas dadas en la
Parte Tercera de estos Reglamentos.

La secuencia de asignaciéon de matricula para las aeronaves con marca de nacionalidad HJ sera
independiente de la secuencia existente para las aeronaves identificadas con marca HK. Estas se
asignaran consecutivamente iniciando con nomenclatura propia desde 001 en adelante.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.4.3. Marcas de categoria.

A continuacién de las marcas de matricula, en los ultralivianos Clase | se colocara la letra L para
identificar dicha categoria y sus limitaciones.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.4.4. Nombre del aeroclub y designacion de su regional. El nombre del club al cual esté
vinculada la correspondiente aeronave -0 su sigla o0 nombre abreviado previamente informado a
la regional correspondiente - ira en la parte inferior del plano derecho y en cuanto sea posible a
los lados del aparato.

Para los ultralivianos clase |, a continuacién del nombre del club, separado por un guién, se
agregard la Regional a la cual pertenece dicho club, asi: Regional 1 —R1, Regional 2 —R2,
Regional 3 —R3, etc.

Las mencionadas marcas en el plano derecho, tendran una altura minima de treinta centimetros y

ancho equivalente a los dos tercios de la altura, sus demas caracteristicas seran las mismas de
las marcas de nacionalidad y matricula.
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Si las dimensiones o caracteristicas exteriores del aparato no permitieran estampar las marcas
descritas en la forma sefialada, podra hacerse de otro modo, previo concepto escrito de la unidad
de control técnico de la regional respectiva, buscando en todo caso que resulten visibles a
distancia.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.4.5. Caracteristicas de las marcas.

Las marcas de nacionalidad matricula y categoria asi como el nombre del club, estaran pintadas
de manera permanente en el cuerpo de la respectiva aeronave, en forma clara, nitida, sin
adornos y en color que haga contraste con el de la superficie en que se encuentren. Su ubicacién
y dimensiones seran las indicadas en los numerales 3.5.6. a 3.5.8. no obstante, estas podran ser
de menor tamafio, si los planos o areas disponibles son inferiores a las medidas estipuladas en la
norma.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.4.6. Requisitos para la matriculay registro de aeronaves deportivas y/o recreativas.

Para la matricula de planeadores, aerostatos, y vehiculos aéreos ultralivianos, se debera aportar
lo siguiente:

a. Titulo de propiedad y/o explotacion, consistente en declaracion de constructor protocolizada en
escritura publica, para aeronaves construidas o ensambladas en el pais; o0 contrato de
compraventa elevado a escritura publica, o factura de compra para adquisicién en el exterior (si
aplica) para aeronaves adquiridas de un duefio anterior. En el caso de construccion o de
ensamblaje, factura de compra del kit y/o de la planta motriz, y de los elementos estructurales y
demas partes principales, segun aplique.

b. Dos fotografias (una frontal y otra lateral) de la aeronave.

c. Reservado.

d. Reservado.

e. Registro y declaracion de importacién. (Del aparato armado, del kit, o de sus partes principales
segun aplique).

f. Descripcion del ultraliviano, hecha por el propietario, indicando: marca, modelo, y nimero de
serie dados al aparato por su fabricante (si aplica), colores o caracteristicas exteriores; marca,
modelo y nimero de serie de la planta motriz; peso bruto maximo de operacion y Clase de
ultraliviano (I 6 IlI) entre otros, de acuerdo a los procedimientos definidos por la UAEAC, en
Circular Informativa expedida al efecto.

g. Copia de la cédula de ciudadania para personas naturales, o del certificado de existencia y
representacion legal, conforme corresponda, para personas juridicas.

h. El interesado debera encontrarse a paz y salvo con la UAEAC por todo concepto, lo cual sera
constatado internamente.

i. Reservado.

Nota:Modificado conforme al Articulo Cuarto de la Resolucién No. 07283 del 21 de Diciembre de 2012. Publicada en
el Diario Oficial No. 48.658 del 29 de Diciembre de 2012.
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4.25.1.4.7. Cancelacion.

La matricula de las aeronaves deportivas descritas en éste capitulo, se cancelara conforme a las
causales previstas en el numeral 3.4.4.6. de los Reglamentos aeronduticos, en concordancia con
el Art. 1.796 del Cédigo de Comercio.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.5. Aptitud técnica.

La aptitud técnica de las aeronaves convencionales, utilizadas en aviacion deportiva se acreditara
con el correspondiente certificado de aeronavegabilidad estandar, emitido con fundamento en un
certificado tipo, de conformidad con lo previsto en el humeral 4.4.1.9. de estos Reglamentos; o
con un certificado especial experimental emitido en aplicacion del numeral 4.4.1.12.2.

Los aerostatos, los planeadores, los ultralivianos y demas aerodinos utilizados en aviacion
deportiva, no necesitaran contar con un certificado de aeronavegabilidad emitido por la autoridad
aeronautica, pero su aptitud técnica debera estar acreditada con una constancia emitida por el
correspéndiente aeroclub, de conformidad con lo previsto en éste Capitulo.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.5.1. Mantenimiento.

El mantenimiento de las aeronaves convencionales empleadas en aviaciébn deportiva, se
sometera a las normas y requisitos propios del mantenimiento de las aeronaves privadas,
contenidas en estros Reglamentos.

El mantenimiento de aerostatos, planeadores y ultralivianos sera efectuado por su fabricante, por
organizaciones de mantenimiento ya certificadas, o por los aeroclubes a los cuales se encuentren
vinculados dichos aparatos, siempre que demuestren su aptitud técnica al efecto.

El personal de mantenimiento estara convenientemente entrenado en relacién con los equipos a
mantener y los trabajos a efectuar.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.5.2. Inspeccion anual.

Las aeronaves convencionales empleadas en actividades deportivas o recreativas, que cuenten
con un certificado de aeronavegabilidad estandar, estaran sometidas a las inspecciones anuales
o de 100 horas, por parte de la autoridad aeronautica, correspondientes a cada tipo de aeronave.

Los aerostatos, planeadores y ultralivianos, serdn sometidas a dicha inspeccion anual o de 100
horas por parte del responsable de mantenimiento del Club al cual estén vinculadas, sin
intervencion de la autoridad aeronautica, debiendo tan solo remitirse copia del correspondiente
certificado de inspeccién a la Unidad de Control Técnicos de la Regional Aeronautica
correspondiente. La UAEAC, en todo caso se reserva el derecho de participar en tales
inspecciones, o de inspeccionar directamente, tales aparatos en cualquier tiempo.

Los demés equipos empleados en aviacion deportiva no estaran obligados a la mencionada
inspeccion pero se someteran a los procedimientos particulares establecidos para cada caso.
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(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.6. Libro de Vuelo

Para todo aerostato, planeador o ultraliviano se llevara un libro de vuelo, donde se consignaran
los datos relativos su operacién y mantenimiento.

(Modificado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7. Clubes para actividades aéreas deportivas o recreativas.

Toda actividad aérea deportiva o recreativa ejecutada con aeronaves convencionales, aerostatos,
planeadores, ultralivianos, parapentes, paramotores, ala delta, paracaidas, aeromodelos o
cualquier equipo, que utilicen el espacio aéreo nacional, debera efectuarse a través de clubes o
asociaciones constituidos al efecto, registrados o inscritos ante la Direccion Regional
Aerondutica de la UAEAC con jurisdiccion en su domicilio.

Cuando tales actividades tengan caracter deportivo o competitivo, dichos clubes deberan contar
con el correspondiente reconocimiento deportivo y estardn vinculados o afiliados a una
Federacion Colombiana de Deportes Aéreos, reconocida por COLDEPORTES, o a la institucion
gue haga sus veces, segun lo determinen las autoridades competentes sobre la materia.

Un mismo club, podra desarrollar actividades en una o mas de las modalidades indicadas de
aviacién deportiva, siempre y cuando relina condiciones y requisitos para cada una de ellas.

(Modificado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7.1. Vinculacién de tripulantes u operadores y aeronaves o equipos a los clubes de
deportes aéreos.

Ningun tripulante operador o deportista y ninguna aeronave, o equipo dedicados a actividades
aéreas deportivas 0 recreativas, podran ejecutar tales operaciones si no estan previamente
inscritos o afiliados a un club de actividades aéreas ya sea deportivas, 0 bien recreativas, o de
ambas segun el caso, conforme al numeral anterior.

Se exceptlan de lo anterior; los clubes, las aeronaves, equipos Yy tripulantes u operadores
procedentes del exterior, que siendo idoneos de acuerdo a las regulaciones aplicables en su pais
de origen, de acuerdo a verificacién que haga una Federacion Deportes Aéreos reconocida por
COLDEPORTES, participen en ferias aeronauticas, exhibiciones o eventos deportivos
internacionales, para lo cual dicha federacion, informara a la Direccion de Operaciones Aéreas
para que permanezcan durante el tiempo requerido para el evento.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7.2. Constitucién e inscripcion de los clubes de actividades aéreas deportivas y
recreativas.

Una vez constituido el club, deberd inscribirse ante la Direccibn Aeronautica Regional
correspondiente a la jurisdiccion de su domicilio. Dichos clubes no estaran sujetos a las
disposiciones de la Parte 32 de estos Reglamentos.
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La federacién a la cual estén afiliados los clubes de deportes aéreos, informara a la Direccién de
Operaciones Aéreas, sobre la vinculacién de nuevos clubes y anualmente informaré sobre los que
se encuentren vigentes.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
4.25.1.7.2.1. Requisitos.
A efectos de la inscripcién debera aportarse la siguiente informacion y documentos:

a) Nombre del club y domicilio.

b) Direccién de su sede o lugar de funcionamiento.

c) Nombre e identificacién del representante legal principal y su suplente, y de los miembros
principales y suplentes de la Junta Directiva.

d) Modalidad o modalidades de actividad aérea que se propone ejecutar indicando si estas
tendran caracter deportivo o simplemente recreativo o mixto.

e) Nombre e identificacibn del director técnico y/o responsable (s) de Operaciones, de
Mantenimiento, entrenamiento y del o los campos de aterrizaje propuestos, acreditando, su titulo
de idoneidad (licencia, autorizacién o certificado de idoneidad).

f) Copia del acto o documento de constitucion y de los estatutos del club.

g) Base de operacion. En el caso de aeronaves convencionales debe ser un aeropuerto. Para
ultralivianos clase Il puede ser un aeropuerto o un campo de ultralivianos y para ultralivianos clase
| la base sera exclusivamente en un campo aterrizaje de ultralivianos.

h) Zona de operacion propuesta (se exceptla para clubes que van a operar Unicamente, aviones
convencionales, aerdstatos, planeadores o aeronaves ultralivianas clase II).

i) Tripulantes u operadores (pilotos, parapentistas, cometistas, paracaidistas, o propietarios de los
mismos, etc.) afiliados o por afiliar (al menos 5).

j) Relacion de aeronaves o equipos (al menos dos propios o afiliados) para cada modalidad

k) Cuando se trate de actividades aéreas netamente deportivas (de competencia o exhibicién)
reconocimiento deportivo otorgado por COLDEPORTES o la autoridad deportiva que asuma sus
veces Yy afiliacion a una Federacion Colombiana de Deportes Aéreos. Los clubes dedicados a
actividades aéreas exclusivamente recreativas y no deportivas, no estan obligados a cumplir este
requisito.

[) Carta de Compromiso del Club, donde se describe el cumplimiento con los RAC 4, Capitulo XXV
segun sean aplicables y el RAC 2 en lo que tiene que ver con licencia de Piloto Privado de Avion.
m) Internamente se efectuard la verificacion de carencia de informes por trafico de
estupefacientes de que trata el articulo 78 del Decreto-Ley 019 de 2012, la cual se extendera a los
representantes legales y miembros de la Junta Directiva.

Nota: Modificado conforme al Articulo Tercero de la Resoluciéon N°. 01121 del 04 de Marzo de 2014. Publicada en el
Diario Oficial N°. 49.092 del 14 de Marzo de 2014.

4.25.1.7.2.2. Tramite

Recibida la solicitud de inscripcion, la correspondiente Direccion Aeronautica Regional solicitara a
su unidad de control técnico, que efectle una visita a las instalaciones del club, con el objeto de
verificar el cumplimiento de los requisitos del presente capitulo.
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Simultdneamente se remitiran copias de la solicitud a la Subdireccion General y a la Direccion de
Operaciones Aéreas, para que se pronuncien en relacion con los campos de aterrizaje y zonas
de operacién que sean solicitados.

Los tramites de inscripcion del club, autorizacion de campos de aterrizaje y/o registro de
ultralivianos seran independientes y podran solicitarse en cualquier momento y surtirse conjunta o
separadamente sin que el uno constituya prerrequisito del otro, pero para iniciar cualquier
operacion todos deberdn haberse completado satisfactoriamente ante las respectivas
dependencias competentes. Los aeroclubes velaran y responderan porque sus afiliados no
ejecuten ninguna operacién, si no se cumplen todos los requisitos.

Surtida la inscripcion del aeroclub, La Direccién Aeronautica Regional correspondiente, emitird,
mediante Oficio, una constancia de dicha inscripcion.

Dicha inscripcion o registro sera suspendida o cancelada en la medida en que dejen de cumplirse
0 desaparezcan las condiciones y requisitos tenidos en cuenta para su otorgamiento.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7.3. Libro de Inscripcién de aeroclubes.

Las Direcciones Aeronduticas Regionales llevaran un libro de inscripcion de clubes de actividades
aéreas deportivas o recreativas en el cual figurard su nombre, direccion, tipo o modalidad de
actividad aérea, nombre del representante legal, acto o documento de constitucion, zona de
operacion (si aplica) aeropuerto o campo de aterrizaje que le sirve como base de operaciones (si
aplica) y otros campos autorizados de los cuales sea propietario y/o explotador dicho club.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7.4. Zonas de operacion

A los fines de éste capitulo, cada club de actividades aéreas deportivas o recreativas dedicado al
vuelo de ultralivianos clase |, parapentes, paramotores, cometas, o al salto con paracaidas; para
poder desarrollar sus operaciones debera tener una o mas zonas o areas de operacion
asignadas, las que estaran comprendidas dentro de la jurisdiccion de la Direccion Regional
Aeronautica en que se haya inscrito dicho aeroclub, sin perjuicio de que puedan asignarsele
zonas de operacién en otras regionales mediante la respectiva solicitud y aprobacion de la
Direccién de Operaciones Aéreas.

Una zona de operacion consistente en un area delimitada en la superficie terrestre y la
correspondiente porcion de espacio aéreo con su altura, dimensiones y contorno definidos, dentro
de las cuales estaran los campos de aterrizaje del aeroclub respectivo.

El area correspondiente sera designada por la Direccion de Operaciones Aéreas, para lo cual se
tendréa en cuenta entre otros factores, la proximidad de aerédromos publicos, existencia de trafico
aéreo convencional, los campos aterrizaje existentes en la zona, la existencia de centros urbanos
o poblaciones, la topografia circundante, asi como la cantidad de aparatos vinculados al club o
clubes que hayan de operar en dicha zona y la autonomia vuelo de los mismos.
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En una misma zona podran autorizarse operaciones a varios aeroclubes, siempre y cuando se
efectien las coordinaciones del caso entre ellos. El responsable de la coordinacion de las
operaciones mantendra contacto radial o telefénico con los operadores de los diversos equipos de
vuelo, sin interferir las comunicaciones aeronauticas, y con la dependencia de transito aéreo
apropiada.

Dentro del area asignada los clubes y los equipos que estos operen, ejecutaran sus operaciones
preferentemente y sin necesidad de otros permisos, no pudiendo abandonar dicha area sin la
previa autorizacion de la Direccién de Operaciones Aéreas.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7.5. Organizacién y registros para fines aeronauticos.

4.25.1.7.5.1. Organizacién respecto del entrenamiento, operacion y mantenimiento

Independientemente de la organizacion que para fines deportivos 0 de administracibn deban
tener los clubes de actividades aéreas deportivas, para fines aeronduticos, ademas del respectivo
representante legal y junta directiva, cada club deberé tener:

(@) Jefe o responsable de Operaciones. Quien deberé tener idoneidad y conocimientos para el
desempefio de las siguientes funciones:

(1) Velar por la idoneidad de cada tripulante u operador (piloto, parapentista, cometista,
paracaidista, etc.) para poder ejecutar actividades de las permitidas al club. Al efecto,
esta persona llevard una relacion de la instruccion recibida por cada uno de dichos
tripulantes u operadores.

(2) Firmar los Certificados de Idoneidad expedidos por el club a tripulantes y operadores
cuando éstos no deban ser licenciados por la UAEAC, de acuerdo a los requisitos
exigidos en este Reglamento y llevar una relacion de los Certificados de Idoneidad
expedidos a cada piloto.

(3) Velar porque cada tripulante u operador afiliado mantenga un certificado de aptitud
médica, conforme se ha requerido.

(4) Tomar medidas para impedir cualquier operacién por parte de sus afiliados que no se
encuentren aptos para ejecutarlas (por haber dejado de operar demasiado tiempo y/o no
haber recibido entrenamientos recurrentes o falta de aptitud médica, etc.) e informar
cualquier irregularidad a la unidad de control técnico de su regional.

Cuando en un club se operen una 0 mas aeronaves convencionales, o se operen uno 6 mas
planeadores o ultralivianos Clase Il, el jefe o responsable de operaciones sera titular, al
menos, de la correspondiente licencia de piloto privado, de planeador, o deportivo/recreativo.
En los demas casos, dicho responsable sera titular de un certificado de idoneidad emitido por
el club correspondiente, con el aval de la Federacion Colombiana de Deportes Aéreos o la
institucion que asuma sus funciones cuando se trate actividades Aero-deportivas.
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(b) Responsable de Mantenimiento. Quien deberd tener idoneidad y conocimientos para el

(c)

desempefio de las siguientes funciones:

(1) Velar por el perfecto estado de funcionamiento de las aeronaves o equipos vinculados al
club (propio o afiliado) verificando que se ejecuten las actividades de mantenimiento
recomendadas por los fabricantes;

(2) Llevar el registro sobre el mantenimiento y horas de vuelo de cada ultraliviano y/o motor,
efectuando sobre los mismos el control necesario para que éste se efectie dentro de los
intervalos que sean requeridos;

(3) Firmar certificaciones de aptitud técnica expedidas por el club (para aquellos aparatos
que no requieran de un certificado de aeronavegabilidad emitido por la UAEAC vy llevar
una relacién de los certificados de aptitud técnica emitidos por el club a cada aparato;

(4) Velar por la idoneidad del personal de mantenimiento;

(5) Tomar medidas para impedir la operacion de cualquier aeronave 0 equipo no apto y
notificar cualquier irregularidad a la unidad de control técnico de su regional.

Cuando en un club se operen una 0 mas aeronaves convencionales, el jefe o responsable de
mantenimiento sera titular de al menos una autorizacién de Inspector Técnico Autorizado
(AIT) y los trabajos deberan ser efectuados por técnicos licenciados, a menos que en éste
reglamento se disponga otra cosa.

Cuando en un club se operen ultralivianos, aerostatos, o planeadores, el jefe o responsable
de mantenimiento sera titular de al menos una certificacion sobre su idoneidad, emitida por el
mismo. Si el interesado fuera titular de una licencia de técnico de mantenimiento, no seria
necesaria la certificacion; pero en ambos casos, este deberd haber recibido la capacitacion
pertinente a los equipos de vuelo en cuestion. La UAEAC se reserva la facultad de verificar
en cualquier tiempo, la idoneidad técnica del responsable de mantenimiento, titular de la
mencionada certificacion o Licencia.

En el caso de otros equipos tripulados para vuelo, o para salto (cometa, parapente,
paramotor, paracaidas, etc.) el responsable de mantenimiento y/o personas que lo ejecuten,
debera tener la idoneidad y los conocimientos necesarios y ademas las certificaciones de los
cursos de entrenamiento correspondientes a los equipos operados y sera titular de un
certificado de idoneidad emitido por el aeroclub correspondiente, con el aval de una
Federacion de Deportes Aéreos reconocida por COLDEPORTES.

Responsable de entrenamiento. En los clubes autorizados para impartir entrenamiento
habré un responsable de entrenamiento con las siguientes funciones.

(1) Desarrollar y verificar que se ejecuten los programas autorizados;

(2) Firmar certificados de entrenamiento;

(3) Velar por el adecuado entrenamiento de los tripulantes u operadores afiliados y del
personal a cargo del mantenimiento. En los clubes que no impartan entrenamiento, esta
funcion sera ejercida por el responsable de operaciones.

(d) Responsable por el campo o campos de aterrizaje. Quien debera:
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(1) Velar por el buen estado y correcta utilizacion de los campos de aterrizaje que se le
autorice si corresponde.

(2) Velar porque no se efectlien operaciones indebidas desde o hacia el campo de aterrizaje
e informar a la UAEAC y a las autoridades policivas sobre cualquier irregularidad. Esta
exigencia solo aplica para los clubes que operen aeronaves convencionales, ultralivianos
y planeadores.

Una o méas de las anteriores funciones relativas a operacion, mantenimiento, entrenamiento y
campos de aterrizaje, podran ser desarrolladas por una misma persona, siempre que cumpla los
requisitos inherentes a cada una de ellas. La designacién hecha por el club debera constar por

escrito.
Nota: Modificado conforme al Articulo Tercero de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013. Publicada en
el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013

4.25.1.7.5.2. Registros de los clubes.

Cada club debera llevar la siguiente informacion en relacion con sus tripulantes u operadores
afiliados, con los equipos que opere, y con los campos de aterrizaje que utilice, de la siguiente
manera:

a) Con respecto a los tripulantes u operadores afiliados, el aeroclub llevara una relacién
indicando nombres y apellidos, fecha y nimero de la inscripcién, documento de identidad,
licencia o certificado de aptitud, fecha del Ultimo curso de entrenamiento con su respectivo
chequeo y un registro de sus actividades.

b) Con respecto a los equipos, cada club debera mantener una relaciéon actualizada
de los que estén inscritos o vinculados a él ya sean propios o afiliados, indicando, marca,
modelo, nimero de serie del aparato y/o motor (si aplica) matricula o ndmero de
identificacion dado por el club y nombre del propietario y registros de mantenimiento.

c) Con respecto a los campos de aterrizaje, cada club debera tener una relaciéon ndicando
nombre del campo, ubicacién (coordenadas geograficas y municipio) longitud total y
orientacion, discriminando los que explota en propiedad o a otro titulo y los que opera
siendo explotados por otros aeroclubes, mediante convenio o autorizacion de los mismos y
los que opera siendo publicos con autorizacion de la UAEAC.

La relacion de tripulantes, aeronaves y campos de aterrizaje, se pondra a disposicién de la
Direccion Aeronautica Regional ante la cual esté registrado el club y sera actualizada cada seis
meses, reportando las novedades durante la Gltima semana de los meses de junio y diciembre de
cada afo (la actualizacién podra hacerse por correo postal, por coreo electrénico, o via fax) La
inobservancia de esta obligacién o la inexactitud de la informacién daran lugar a la suspensién de
las licencias o certificado de idoneidad de tripulantes, asi como a la suspensién de operaciones de
las aeronaves o campos de aterrizaje, respecto de los cuales se omita la informacion, hasta tanto
haya sido recibida satisfactoriamente. En caso de reincidencia tendré lugar también la suspension
de actividades del aeroclub en los mismos términos.

La informacion anterior, se mantendrd actualizada y disponible para consulta de los afiliados o
para inspeccion de la autoridad aeronautica.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)
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4.25.1.7.6. Afiliacion.

La afiliacion de pilotos u operadores de aeronaves o aparatos al club, se efectuara mediante
documento escrito entre el piloto o propietario del aparato y el aeroclub, éste Ultimo a través de su
representante legal, con las condiciones y formalidades que ellos determinen. Para tal efecto el
afiliado (cada tripulante y/o duefio de aeronaves vinculado al Club) debera presentar una carta de
compromiso en la forma y manera definida por el Club que exprese el compromiso del
cumplimiento con los RAC 4, Capitulo XXV segln sean aplicables y el RAC 2 en lo que tiene que

ver con licencia de Piloto Privado de Avion, segun aplique.
Nota: Modificado conforme al Articulo Tercero de la Resolucion N°. 01121 del 04 de Marzo de 2014. Publicada en el
Diario Oficial N°. 49.092 del 14 de Marzo de 2014.

4.25.1.7.7. Documentos de los clubes.

Todo club de actividades aéreas deportivas o recreativas debera disponer de los siguientes
documentos para uso y consulta de su personal directivo, tripulantes, operadores y personal de
mantenimiento y entrenamiento, o para inspeccién de la autoridad aerondutica:

a) Acto de constitucion

b) Comunicacion de una Direccion Regional Aerondutica en la que conste su inscripcién en
dicha Regional

¢) Vinculacion a una federaciéon de deportes aéreos reconocida por COLDEPORTES, cuando
se dedique a actividades deportivas.

d) Estatutos del aeroclub

e) Relacién de tripulantes u operadores afiliados y copia de sus licencias o de los certificados
de idoneidad emitidos a los mismos y al personal de mantenimiento.

f) Relacion de equipos propios o afiliados que se operan en el club y copia de los certificados
de aptitud técnica emitidos a los mismos.

g) Relacion de los aeropuertos, campos de aterrizaje o lugares donde opere habitualmente.

h) Documento donde conste la designacion del responsable o responsables de operacion,
mantenimiento, entrenamiento y campos de aterrizaje conforme aplique, suscrito por el
representante legal.

i) Informacién sobre seguros de responsabilidad y su vigencia y copia de las polizas
respectivas, segln corresponda.

j) Copias de los certificados de aptitud técnica expedidos a cada aeronave 0 equipo propio o
afiliado.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)
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4.25.1.7.8. Publicaciones técnicas.

En relacion con sus operaciones y equipos, todo club de actividades aéreas deportivas o
recreativas debera disponer de los siguientes documentos para uso y consulta de sus tripulantes
u operadores y personal de mantenimiento y entrenamiento o para inspeccién de la autoridad
aeronautica:

a) Lista de equipos existentes en el club (propios o afiliados) que se encuentren no aptos.
Esta lista debe permanecer en lugar visible.

b) Para los clubes que operen aeronaves convencionales, ultralivianos, aerostatos o
planeadores; Manual de Rutas, normas y procedimientos ATS de Colombia, y mapas o
planos con indicaciéon de los aerédromos o campos de aterrizaje empleados por el
aeroclub, incluyendo datos sobre sus caracteristicas y ubicacion.

c) Para los clubes que operen exclusivamente cometas, parapentes o paracaidas; mapas de
las zonas o areas de operacién o de salto usados, habitualmente empleadas, incluyendo
también datos sobre sus caracteristicas y ubicacion.

d) De los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las presentes normas sobre aviacion
deportiva, el Reglamento del Aire (Parte 5%), el régimen sancionatorio (parte 7%) y normas
sobre busqueda y salvamento (parte 8%).

e) Manuales de vuelo u operacién y mantenimiento de cada uno de los modelos de equipos
y/o motor que operen.

f) Manual o manuales que se empleen para la instrucciobn de tripulantes, operadores,
paracaidistas, o personal de mantenimiento, etc.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.7.9. Clubes Escuela

Para que un club de actividades aéreas deportivas o recreativas pueda impartir instruccién de
vuelo en aerostato, planeador, o ultraliviano debera contar con una autorizacion de club escuela
otorgada por la correspondiente Direccion Aeronautica Regional.

Para la instruccién de vuelo en parapente, cometa o paramotor o de salto en paracaidas, dicha
autorizacidon como club escuela sera otorgada por una federacién de deportes aéreos, reconocida
por COLDEPORTES.

Los clubes escuela, ademés de los requisitos anteriores, deberan contar con al menos un
responsable de entrenamiento, uno 0 mas instructores debidamente autorizados o licenciados
cuando corresponda y un programa de entrenamiento. Las anteriores funciones puede ejercerlas
una misma persona.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)
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4.25.1.7.9.1. Instructores. Los instructores de vuelo en aerostato, planeador deberan acreditar
licencia para instruccion de vuelo en globo, planeador (IVG é IVP) segun el caso, emitida por la
UAEAC.

Los instructores de Ultraliviano Clase Il deberan acreditar licencia para instructor de vuelo en
avion (IVA). Dicha licencia podran obtenerla o adicionarla sin ninguna limitacion los pilotos
comerciales de avién o instructores de vuelo avidn, que cumplan sus requisitos ordinariamente; o
con limitacion a ultraliviano Unicamente, y sin necesidad de una licencia de piloto comercial,
guienes sean titulares de una licencia de piloto privado con habilitacion limitada a monomotores
hasta 750 Kg y tengan una experiencia minima de 200 horas de vuelo (la mitad de las cuales en
ultralivianos clase Il), dando cumplimiento a los demas requisitos pertinentes previstos en los
numerales 2.6.2.1. y siguientes de estos Reglamentos.

Para las aeronaves mencionadas en los dos péarrafos anteriores, los instructores de tierra que no
sean instructores de vuelo, acreditaran licencia de instructor de tierra en las materias que lo
requieran (IET).

Los instructores para vuelo en ultraliviano Clase |, deberan contar con una certificacion o
autorizacion de instructor, otorgada por un aeroclub, siempre y cuando sean titulares de un
certificado de idoneidad como ultralivianista, tengan una experiencia no inferior a 150 horas de
vuelo, (la mistad de las cuales en ultralivianos Clase |) y algin entrenamiento sobre técnicas de
ensefianza, con intensidad no inferior a 20 horas. La UAEAC, se reserva la facultad de verificar,
en cualquier tiempo, la idoneidad de estos instructores.

Los instructores de vuelo en cometa, parapente o paramotor y los de paracaidismo, contaran con
una autorizaciéon de instructor o licencia otorgada por una federacion de deportes Aéreos,
reconocida por COLDEPORTES.

Los clubes de vuelo deportivo o recreativo, que deseen impartir instruccion a pilotos o técnicos de
mantenimiento, para aeronaves convencionales deberan ser titulares de un permiso de operacién
o funcionamiento como centro de instruccién aeronautica, de acuerdo con lo previsto en las partes
Segunda, Tercera y Cuarta de estos Reglamentos. Si se tratase de instruccion avanzada y de
repaso para su propio personal, contaran con un programa de entrenamiento aprobado.

En todos los casos, los centros de instruccién aeronautica, debidamente autorizados podran
obtener autorizacion adicional de la Regional Aeronautica correspondiente, para impartir
instruccion en actividades aéreas deportivas o recreativas, siempre que tengan capacidad técnica
para hacerlo y cumplan los demas requisitos aqui previstos.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.7.10. Responsabilidad
Los clubes de actividades aéreas deportivas seran responsables ante la autoridad aeronautica:

a) Por mantenimiento y operacion de las aeronaves 0 equipos que operen (propios o
afiliados) en concurrencia con el respectivo explotador o propietario.

b) Por laidoneidad de sus tripulantes, en concurrencia con el propio tripulante.
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c) Por el buen uso u operacion de los campos de aterrizaje que explote directamente, en
concurrencia con el operador de cada aeronave o equipo. Por el uso de otros campos de
aterrizaje responderan su explotador y quien opere la aeronave respectiva en cada caso.

Del mismo modo, los clubes de actividades aéreas velaran por el buen uso del espacio aéreo y
por el cumplimiento del reglamento del aire y demas normas pertinentes, que hagan sus equipos
de vuelo (primos o afiliados) y sus tripulantes; correspondiendo la responsabilidad final por estos
aspectos a cada tripulante en particular.

Ademdas de los aspectos sefialados anteriormente, el explotador de una aeronave empleada en
actividades aéreas deportivas responderé por dafios a terceros en la superficie y por abordaje a
otras aeronaves, de acuerdo a lo indicado en el Codigo de Comercio.

Para los efectos del presente capitulo, se considera como explotador de una aeronave
(convencional, aerostato, planeador o ultraliviano) a la persona que figure inscrita como tal en el
Registro Aeronautico Nacional. En relacion con los demas equipos empleados en actividades
aéreas deportivas, lo sera su propietario.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.7.11. Seguros

Para atender la responsabilidad indicada en este Capitulo, los explotadores de aeronaves
convencionales, aerostatos, planeadores y ultralivianos, o los clubes a través de los cuales las
operen, deberan mantener vigente una péliza de seguro de conformidad con lo previsto en los
articulos 1900 y siguientes del Codigo de Comercio.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.8. Inspeccion de la Autoridad Aerondutica.

Sin perjuicio de la coordinacién o supervision que se atribuya a los clubes de actividades aéreas
deportivas y las federaciones de deportes aéreos, reconocidas por COLDEPORTES vy la que de
manera general corresponda a las autoridades en materia deportiva; la autoridad aeronautica se
reserva en todo tiempo el derecho de inspeccionar a dichos entes o actividades y sujetos que las
desarrollen, en cuanto respecta a las cuestiones aeronauticas.

(Modificado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.1.9. Precedencia de los tramites

Para el otorgamiento del certificado o constancia de aptitud técnica, los aerdstatos, planeadores y
ultralivianos, estaran previamente inscritos en el correspondiente aeroclub y para la inscripcion,
deberan estar matriculados e inscritos en el Registro Aeronautico, siendo claro que la sola
matricula e inscripcion en el registro no autorizan el vuelo, sin el agotamiento de los otros dos
tramites.
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Sin detrimento de lo previsto en el numeral siguiente y de lo que pueda determinar la autoridad
aerondutica en ciertos casos, el documento que definitivamente autoriza la ejecucion de
actividades de vuelo, a las aeronaves arriba mencionadas, es el certificado de aptitud técnica
emitido por el aeroclub al cual estén vinculadas.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.9.1. A solicitud del constructor o ensamblador y bajo su responsabilidad, los globos,
planeadores o ultralivianos construidos o ensamblados en Colombia, debidamente matriculados, e
inscritos a nombre de dicho constructor o de su adquirente; podran obtener una autorizacion de
las dependencias competentes de transito aéreo, previo concepto favorable de la Unidad de
Control Técnico Correspondiente; para efectuar vuelos locales de prueba, de manera provisional
y por un periodo limitado, antes de obtener la correspondiente constancia de aptitud técnica por
parte de un aeroclub. Durante las pruebas de vuelo no podran sobrevolarse areas pobladas.
Estos vuelos preferiblemente no se efectuaran desde aerédromos publicos. En estos casos la
aeronave no podra llevar persona alguna distinta al piloto -quién estara familiarizado con el
proceso surtido de construccion o ensamble- ni podra efectuar operaciones diferentes a las de
prueba.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.1.10. Incumplimiento.

El incumplimiento a las normas del presente Capitulo, asi como el de cualquier norma aerondutica
gue sea aplicable a la aviacién deportiva o recreativa, serd sancionable de conformidad con la
Parte 72 de estos Reglamentos, sin perjuicio de las actuaciones que correspondan a otras

autoridades.
(Modificado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.2. AERONAVES CONVENCIONALES.

Las actividades de aviacién deportiva o recreativa ejecutadas con aeronaves convencionales
(aviones o helicépteros) se someteran a las normas propias de la aviacion privada y a las normas
especiales pertinentes a dichas aeronaves conforme a su clase, contenidas en este Reglamento;
para ejecutarlas, tales aeronaves y pilotos, podran estar afiliados o no a un club o asociacion de
actividades aéreas deportivas o recreativas.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3. AEROSTATOS
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Para los fines del presente capitulo, “aerostato” significa, toda aeronave que principalmente se
sostiene en el aire en virtud de su fuerza ascensional. Si no es propulsada mecanicamente, se
denominara “globo”.

Cuando el globo opera encontrdndose atado o manteniendo una dependencia fisica de la
superficie terrestre, o radio controlado que limite su movilidad, se denominara “globo cautivo”; en
los demas casos se le denominara “globo libre”.

Si el aparto es propulsado por motor, se le denominara “dirigible.”

Quedan excluidos de las disposiciones de esta parte, los globos no tripulados cuyo didmetro sea
inferior a dos metros.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.1. Vinculacién a clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas.

Toda persona que haya de efectuar actividades aéreas deportivas o recreativas en aerostatos, y
todo aerostato que haya de ser utilizado en tales actividades, deberan estar vinculados o afiliados
a un club de actividades aéreas deportivas o recreativas (aeroclub) registrado ante la Direccién
Regional Aeronautica de la UAEAC, con jurisdiccion en su domicilio.

Cuando tales actividades tengan caracter deportivo o competitivo, dichos clubes deberan contar
con el correspondiente reconocimiento deportivo y estaran vinculados a una federacién de de
deportes aéreons, reconocida por COLDEPORTES.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.2. Certificado.

A menos que el respectivo aerostato cuente con un certificado tipo, todo establecimiento o
persona que construya o ensamble un aerostato, debera emitir un documento en el que conste tal
hecho, indicando nombre del establecimiento, del aeroclub o de la persona que efectud los
trabajos, fecha de iniciacién y terminacién de los trabajos, lugar de ejecucién, descripcién de las
partes adquiridas de otro fabricante con indicacion de los datos relativos a su adquisicion e
importacion en cuanto aplique, marca, modelo y nimero de serie dados al aparato y demas datos
relativos a su identificacion (en cuanto aplique) personas que intervinieron en los trabajos
principales, declaracion de que el aerostato ha sido construido con las técnicas que le atafien de
acuerdo a las instrucciones dadas por su fabricante (indicando el nombre de éste) informacién
de su peso capacidad de carga Gtil y/o nUmero de ocupantes y firma responsable.

El anterior documento ademas de contener la informacion técnica bésica y de servir como soporte
para la identificacion del aparato, se constituird como primer titulo de propiedad sobre el mismo,
una vez elevado a escritura publica con la declaracion jurada del constructor, sobre tal
construccion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.3. Requisitos de aptitud técnica
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En el presente numeral se describen las condiciones minimas que debe reunir todo aerostato
para ser considerado apto para el vuelo, a efectos de que puedan ser admitidas sus operaciones.
Los aparatos que no retnan las condiciones sefialadas, no podran efectuar ninguna operacion en
el espacio aéreo nacional y en caso de hacerlo, su propietario y el aeroclub al cual pertenezcan,
seran sancionados de conformidad con la Parte Séptima de éste Reglamento.

Todo aerostato, deberd ser controlable y maniobrable durante el decolaje, ascenso, crucero,
descenso y aterrizaje.

La superficie exterior de la cubierta (envoltura) de los globos y dirigibles debe ser de colores que
contrasten y que lo hagan visible durante su operacién, como minimo a una milla de distancia.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.3.1. Cumplimiento de instrucciones y manuales.

Cuando se construya o0 se ensamble un aerostato empleando partes adquiridas de otro fabricante,
debera darse cumplimiento a los manuales e instrucciones de dicho fabricante.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.3.2. Equipo a bordo.

Los aerostatos deberan llevar a bordo y/o tener instalados segun corresponda, como minimo los
siguientes instrumentos y equipos, los cuales se encontraran operativos y en perfecto estado de
funcionamiento, para toda operacién en el espacio aéreo nacional:

a) Altimetroy compdas magnético,

b) Radio apropiado para transmision y recepcioén en las frecuencias de uso aeronautico y
transponder, cuando operen en espacio aéreo controlado, salvo expresa autorizacion de la
Direccién de Operaciones Aéreas.

¢) Equipo de oxigeno para cada uno de los ocupantes cuado se prevea volar a alturas que lo
requieran.

d) Cualquier otro instrumento o equipo determinado por el fabricante.
Ademas de los requerimientos anteriores, ninguna persona puede operar un globo; mientras este
no tenga un sistema, que automaticamente y rapidamente desinfle el globo; ello debe incluir la
fase de sus amarras si el sistema no funciona propiamente, el operador deberd notificar
inmediatamente a la facilidad de ATC mas cercana de su posicién; en el momento de la operacién
de escape.

Requerimiento de marcas e iluminacion.

i)  Ninguna persona puede operar un globo entre la puesta y la salida del sol, si sus lineas
de amarre, no estan iluminadas para dar una alarma visual igual a la que se requiere
para la obstrucciones de la navegacién aérea.

i) Ninguna persona puede operar un globo entre la salida y puesta del sol, mientras las
lineas de amarre no estén coloreadas permanentemente o los gallardetes (banderines)
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de sujecion no estén al menos de 50 pies de intervalo empezando a 150 pies por
encima de la superficie de la tierra y con una visibilidad de una milla.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.4. Certificado de Aptitud Técnica.

Todo aerostato debera tener un certificado de aptitud técnica vigente, expedido por el club al cual
esté vinculado.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.5. Matricula y Registro de aerostatos.

Todo aerostato debera estar matriculado e inscrito en el registro aeronautico nacional, haciendo
uso de las marcas de nacionalidad HJ y de matricula, conforme lo determinan estos
Reglamentos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.5.1. Certificado de Matricula.

Los aerostatos llevaran a bordo el correspondiente certificado de matricula emitido por la Oficina
de Registro Aeronautico Nacional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.5.2. Registro

A efectos del registro de aerostatos, el respectivo titulo de propiedad, (escritura publica de
compraventa, o de declaraciébn de constructor, factura de compra en el exterior, etc. segun
aplique) sera inscrito en el Registro Aeronautico Nacional, acompafiado de los demas
documentos determinados en el Cédigo de Comercio y en la Parte 3% de los Reglamentos
Aeronduticos, con las mismas formalidades y requisitos exigibles a cualquier otra aeronave.

Del mismo modo, cualquier otro acto o0 contrato relativo a la propiedad o explotacion de
aerostatos, asi como los que graven o limiten tales derechos se inscribiran en la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.6. Utilizacidn

Los aerostatos, se destinaran preferentemente a la aviacion deportiva o recreativa o al
entrenamiento de vuelo a través de aeroclubes.

No obstante lo anterior, si se exhibiera publicidad comercial en aeréstatos (globos o dirigibles), tal
actividad debera estar autorizada previamente mediante un permiso de operacibn como empresa
de servicios aéreos comerciales de trabajos aéreos especiales en la modalidad de publicidad
aérea. Al efecto, deberia darse cumplimiento a los aspectos relativos a la aeronavegabilidad,

RAC 4 572




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

mantenimiento y operacién de aerostatos, contenidos en éste Capitulo y en el Capitulo XXIII de
ésta Parte Cuarta, asi como también a las normas Yy requisitos propios esa modalidad de
aviacion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.7. Cambio de propietario o de aeroclub.

En caso de enajenacion de la propiedad sobre un aerostato, el nuevo propietario debera
inscribirse (si no lo estaba) en el aeroclub a que pertenezca el aerostato o vincularlo a otro.

Si se cambiare de aeroclub se informara a la respectiva Direccion Regional Aeronautica.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.8. Normas de Operacién para aerostatos.

4.25.3.8.1. Requisitos de Operacion para globos libres tripulados y dirigibles.

Los globos libres tripulados vy los dirigibles deben cumplir los siguientes requisitos para su
operacién en el territorio nacional:

a) Ser utilizados en operacion tripulada. No podra soltarse un globo libre si éste no es dirigido
y tripulado.

b) Estar inscritos en un club de actividades aéreas deportivas o recreativas autorizado para
vuelo en aerostato.

c) Para iniciarse cualquier operacién de vuelo, sera indispensable que su piloto haya
consultado informes sobre el estado del tiempo y demas condiciones meteoroldgicas.

d) Deben tener un control de horas de vuelo de aeronave.
e) El piloto y el explotador de un aerostato, deben dar cumplimiento a todas las normas e

instrucciones relativas a su aeronavegabilidad, mantenimiento y operacion, contenidas en
estos Reglamentos y en las instrucciones del fabricante.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.8.2. Operacién de Globos Cautivos
Para la operacion de globos cautivos, debe tenerse en cuenta que éstas no podran ejecutarse:

a) A menos de 150 metros (500 ft.) de la base de las nubes.

b) A mas de 150 metros (500 ft,): sobre la superficie del terreno (AGL).
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c)

d)

En una zona donde la visibilidad horizontal a nivel del suelo sea de menos de 5 km.
(3 millas).

A menos de 8 kms (5 millas) del limite de un aer6dromo.

No se podra operar un globo cautivo o de amarre, a menos que esté equipado con un
dispositivo que de forma automatica y rapida pueda llevar a efecto la operacién de desinfle,
si es que llega a soltarse de sus amarras. Si el dispositivo no funciona debidamente, el
operador debera inmediatamente informar a la autoridad ATS mas cercana, la localizacion
y hora en que empezé el desprendimiento, con el fin que se tomen las medidas de
seguridad del caso.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.8.3. Facultad permanente de inspeccién.

La Autoridad Aeronautica se reserva el derecho de efectuar inspecciones a los clubes de vuelo en
aerostatos en cualquier momento, para velar por el cumplimiento de las normas del presente
capitulo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.8.4. Restricciones de Operacion.
Durante la operacion de aerostatos, se tendra en cuenta las siguientes restricciones:

a)

b)

No podré operarse un aerostato de manera que cree una condicion peligrosa a aeronaves,
personas o propiedades.

En condiciones normales de operacion, ninguna persona a bordo de un aerostato podra
arrojar objeto alguno estando en vuelo, excepto el lastre, cuando asi corresponda, con las
debidas precauciones

Ningun aerostato puede efectuar operaciones en condiciones de vuelo por instrumentos
(IMC),

Ningun aerostato podré aterrizar en carreteras o vias publicas, salvo casos de emergencia
debidamente comprobables,

Todo aerostato sera tripulado Unicamente por personas que cuenten con licencia de piloto
de globo (PGL).

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.9. Cumplimiento del Reglamento del Aire

La operacion de aerostatos estara sujeta al cumplimiento de las normas del Reglamento del Aire,
Parte Quinta de los Reglamentos Aeronauticos, y a las siguientes reglas especiales:
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4.25.3.9.1. Reglas sobre derecho de paso.
a) Ninguna persona que opere un aerostato volara tan cerca de otra aeronave de modo que
pueda crear un riesgo de colision.

b) Las aeronaves motorizadas deben ceder en toda oportunidad la via a las aeronaves no
motorizadas.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.9.2. Operaciones diurnas VFR.

Salvo permiso especial de la Direccibn de Operaciones Aéreas, los aerostatos solo podran ser
operados entre la salida y puesta del sol, en todos los casos en condiciones de vuelo visual
(VMC). Para tal efecto los operadores y clubes aéreos de globos o dirigibles deben poseer las
tablas oficiales de salida y puesta del sol para el territorio colombiano.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.9.3. Vuelo en espacio aéreo controlado

No podran operarse aerostatos dentro de los limites de espacio aéreo controlado o en las
cercanias de un aerédromo, excepto si la aeronave tiene un equipo de comunicaciones y cuenta
con autorizacion previa de la autoridad ATS. En este evento, el piloto debe mantener contacto
radial con la dependencia de transito aéreo competente.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.9.4. Vuelo sobre areas prohibidas o restringidas

No podra operarse aerostatos sobre areas prohibidas o restringidas, sin permiso previo de la
autoridad aerondutica.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.9.5. Violacion al espacio aéreo.

Sin perjuicio de las infracciones aeronauticas que se tipifiquen y de las sanciones que pueda
imponer la autoridad aeronautica, la violacién a las anteriores prescripciones sera informada a las
autoridades militares y de policia para que procedan conforme a lo de su competencia, en relacién
con la violacién al espacio aéreo o cualquier otra actividad ilegal o indebida que se tipifique.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.10. Pilotos de Aerostatos.

Los Pilotos de Aerostatos deberan ser titulares de una licencia vigente de piloto de globo —PGL,
expedida por la UAEAC, de conformidad con la Parte Segunda de estos Reglamentos, para
poder operarlos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.3.10.1. Aptitud psicofisica
Los pilotos de aerostatos deberan contar con un Certificado Médico vigente Clase 2, expedido de

conformidad con lo previsto en la Parte Segunda de estos Reglamentos.
Nota: Modificado conforme al Articulo Quinto de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en el
Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

4.25.3.10.2. Entrenamiento de los tripulantes.

Los clubes debidamente autorizados como club escuela, podran desarrollar para sus pilotos de
aerostatos, los programas de entrenamiento inicial o de repasos en la medida en que lo soliciten
y demuestren su capacidad técnica y didactica para hacerlo. Del mismo modo, los centros de
instruccién aeronautica debidamente autorizados podran desarrollar tales cursos, adicionando
dichos programas y equipos a sus respectivos permisos de operacion.

En caso de impartirse instruccion para el mantenimiento de aerostatos, deberan observarse las
prescripciones anteriores.

Para la instruccion debera contarse con los manuales y demas material requerido para la
instruccién tedrica y con el equipo de vuelo adecuado.

Los aeroclubes verificaran que cada tripulante efectie entrenamiento recurrente o de repaso y
chequeo de vuelo al menos cada dos afios, conforme a las directivas que ellos determinen. El
mismo procedimiento se observara cuando un piloto haya dejado de volar por mas de 180 dias.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003)

4.25.3.10.3. Responsabilidad de los clubes.

Cada aeroclub sera responsable por el cumplimiento de los anteriores requisitos por parte de los
tripulantes a él vinculados, debiendo conservar respecto de cada uno, copia de los documentos
gue los acrediten, segun corresponda.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.3.11. Pistas y campos de aterrizaje

Los clubes aéreos de vuelo en aerostatos podran ser explotadores de campos de aterrizaje a
titulo de propiedad, arrendamiento o cualquier otro titulo que lo permita, o podran operar en
pistas de aviacion convencional debidamente autorizadas, de manera especial al efecto, teniendo
en cuenta que sus caracteristicas permitan una operacion segura para el despegue, aterrizaje y
amarre. Asi mismo, podran aterrizar y despegar en otros campos despejados, que no representen
peligro o inconveniente a las personas y propiedades en la superficie, previo permiso de la
autoridad ATS, competente.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.3.11.1. Aer6édromos controlados.

Sin perjuicio de lo anterior, la UAEAC podra permitir la operacién de aerostatos en aerédromos
publicos controlados abiertos a la aviacion privada.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4. PLANEADORES

A los fines de este reglamento se considera planeador todo aerodino no propulsado por motor
que, principalmente, deriva su sustentacibn en vuelo de reacciones aerodindmicas que
permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo; con capacidad de uno o dos ocupantes y
peso vacio superior a 85 Kgs. Del mismo modo, se consideran como planeador los aerodinos
denominados motoplaneadores, es decir, equipados con motor, pero destinado de acuerdo con
sus especificaciones de fabrica, a que éste sea encendido solo para el despegue con potencia
motriz propia y cortado o apagado cuando el aparato haya alcanzado altura y velocidad suficiente
gue le permitan sustentarse en el aire y planear.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.1. Vinculacién a clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas.

Toda persona que haya de efectuar actividades aéreas deportivas o recreativas en planeadores
y todo planeador que haya de ser utilizado en tales actividades, deberan estar vinculados o
afiliados a un club de actividades aéreas deportivas o recreativas (aeroclub).

Cuando tales actividades tengan caracter deportivo o competitivo, dichos clubes deberan contar
con el correspondiente reconocimiento deportivo y estaran vinculados a una federacion de
deportes Aéreos, reconocida por COLDEPORTES.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.2. Certificado.

A menos que el respectivo planeador cuente con un certificado tipo, todo establecimiento o
persona que construya o ensamble un planeador debera emitir un documento en el que conste tal
hecho, indicando nombre del establecimiento, del aeroclub o de la persona que efectué los
trabajos, fecha de iniciacién y terminacion de los trabajos, lugar de ejecucién, descripcién del kit o
de las partes adquiridas de otro fabricante con indicacion de los datos relativos a su adquisicion e
importacion en cuanto aplique, marca, modelo y nimero de serie dados al aparato y demas datos
relativos a su identificacion en cuanto aplique, personas que intervinieron en los trabajos
principales, declaracién de que el planeador ha sido construido con las técnicas que le atafien o
ensamblado de acuerdo a las instrucciones dadas por su fabricante (indicando el nombre de
éste) indicacion de su peso vacio, capacidad de combustible y velocidades de crucero y de
pérdida, nimero de asientos y firma responsable.

El anterior documento ademas de contener la informacion técnica bésica y de servir como soporte
para la identificacion del aparato, se constituirh como primer titulo de propiedad sobre el mismo,
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una vez elevado a escritura publica con la declaracion jurada del constructor, sobre tal
construccion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.3. Requisitos de aptitud técnica

En el presente numeral se describen las condiciones minimas que debe reunir todo planeador
para ser considerado apto para el vuelo, a efectos de que puedan ser admitidas sus operaciones.
Los aparatos que no rednan las condiciones sefialadas, no podran efectuar ninguna operacion en
el espacio aéreo nacional y en caso de hacerlo, su propietario y el aeroclub al cual pertenezcan,
sera sancionado de conformidad con la Parte Séptima de éste Reglamento.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.3.1. Cumplimiento de instrucciones y manuales.

Cuando se construya o se ensamble un planeador a partir de un Kit 0o empleando partes
adquiridas de otro fabricante, debera darse cumplimiento a los manuales e instrucciones de dicho
fabricante.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.3.2. Equipo a bordo.

Los planeadores deberan llevar a bordo y/o tener instalados segun corresponda, como minimo los
siguientes instrumentos y equipos, los cuales se encontraran operativos y en perfecto estado de
funcionamiento, para toda operacion en el espacio aéreo nacional:

a) Velocimetro, altimetro, varibmetro, compas magnético,

b) Radio apropiado para transmision y recepcién en las frecuencias de uso aeronautico y
transponder, cuando operen en espacio aéreo controlado, fuera de las areas establecidas
para vuelo en planeador.

c) Sillas con cinturén de seguridad de al menos tres puntos para cada ocupante

d) Cualquier otro instrumento o equipo determinado por el fabricante.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.4. Certificado de aptitud técnica.

Todo planeador deber& tener un Certificado de Aptitud Técnica Vigente, expedido por el club al
cual esté vinculado.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.5. Matricula y Registro de planeadores.

Todo planeador debera estar matriculado e inscrito en el registro aeronautico nacional, haciendo
uso de las marcas de nacionalidad HJ y de matricula, conforme lo determinan los Reglamentos
Aeronduticos.
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(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.45.1. Certificado de Matricula.

Los planeadores llevaran a bordo el correspondiente certificado de matricula emitido por la Oficina
de Registro Aeronautico Nacional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.5.2. Registro

A efectos del registro de planeadores, el respectivo titulo de propiedad, (escritura publica de
compraventa, o de declaracién de constructor, factura de compra en el exterior, etc. segun
aplique) sera inscrito en el Registro Aeronautico Nacional, acompafiado de los demas
documentos determinados en el Cddigo de Comercio y en la Parte 3% de los Reglamentos
Aeronduticos, con las mismas formalidades y requisitos exigibles a cualquier otra aeronave.

Del mismo modo, cualquier otro acto o contrato relativo a la propiedad o explotacion de
planeadores, asi como los que graven o limiten tales derechos se inscribirdn en la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.5.3. Utilizacién

Los planeadores, independientemente de quién sea su explotador, se destinaran exclusivamente
a la aviacion deportiva o recreativa o al entrenamiento de vuelo a través de aeroclubes.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.6. Cambio de propietario o de aeroclub.

En caso de enajenacion de la propiedad sobre un planeador, el nuevo propietario debera
inscribirse (si no lo estaba) en el aeroclub a que pertenezca el planeador o vincularlo a otro.

Si se cambiare de aeroclub se informaré a la respectiva Direccién Regional Aerondutica.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.7. Normas de Operacioén para planeadores.

4.25.4.7.1. Requisitos de Operacion

Los planeadores deben cumplir los siguientes requisitos para su operacién en el territorio
nacional:

a) Ser utilizados para recreacion o deporte, no pudiendo ser empleados en ningun tipo de
actividades comerciales remuneradas, como actividades de transporte, paseos turisticos,
etc.

b) Ser utilizados en operacion tripulada por uno o maximo dos ocupantes
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c) Estar inscritos en un club de actividades aéreas deportivas o recreativas autorizado para
vuelo en planeador (vuelo a vela).

d) Deben tener un control de horas de vuelo de aeronave.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.7.2. Facultad permanente de inspeccién.

La Autoridad Aeronautica se reserva el derecho de efectuar inspecciones a los clubes de vuelo en
planeador en cualquier momento, para velar por el cumplimiento de las normas del presente
capitulo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.7.3. Restricciones de Operacion.
Durante la operacion de planeadores, se tendra en cuenta las siguientes restricciones:

a) No podra operarse un planeador de manera que cree una condicion peligrosa a aeronaves,
personas o propiedades.

b) Ninguna persona a bordo de un planeador podra arrojar objeto alguno estando en vuelo.
c) Ningun planeador podréa volar sobre agua a una distancia de tierra superior a la de planeo.

d) Ningun planeador podrd operar en aerédromos o0 espacios aéreos controlados, salvo
permiso especial de la Direccién general de operaciones aéreas 6 que dicho aer6dromo
haya sido designado para la operacion de planeadores.

e) Ningun planeador puede efectuar operaciones nocturnas, ni en condiciones de vuelo por
instrumentos (IMC),

f) Ningun planeador podra aterrizar en carreteras o vias publicas o fuera de las zonas o
campos autorizados, salvo casos de emergencia debidamente comprobables,

g) Todo planeador sera tripulado Unicamente por personas que cuenten con licencia de piloto
de planeador (PPL) o una autorizacion de alumno piloto, otorgada por al aeroclub
respectivo, con el visto del correspondiente instructor.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.8. Cumplimiento del Reglamento del Aire

La operacién de planeadores estara sujeta al cumplimiento de las normas del Reglamento del
Aire, Parte Quinta de los Reglamentos Aeronauticos, y a las siguientes reglas especiales:

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.4.8.1. Reglas sobre derecho de paso.

a) Ninguna persona que opere un planeador volara tan cerca de otra aeronave de modo que
pueda crear un riesgo de colision.

b) Ninguna persona que remolque un planeador en tierra se acercara demasiado a otra
aeronave, con el fin de evitar posibles colisiones.

c) Las aeronaves motorizadas deben ceder en toda oportunidad la via a las aeronaves no
motorizadas.

d) Cuando dos planeadores converjan a un mismo nivel, el que tenga el otro a la derecha
cedera el paso.

e) Cuando dos planeadores se encuentran en aproximacion para aterrizar tiene derecho de
paso el que se encuentre mas bajo.

f) Cuando un planeador se encuentre de frente con otra aeronave, ambas deben virar hacia
la derecha conservando una distancia amplia para evitar una colision.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.8.2. Operaciones diurnas VFR.

a) Los planeadores solo podran ser operados entre la salida y puesta del sol, en todos los
casos en condiciones de vuelo visual (VMC). Para tal efecto los operadores y clubes
aéreos de planeadores deben poseer las tablas oficiales de salida y puesta del sol para el
territorio colombiano.

b) Los planeadores operaran con un techo de nubes minimo de 1.000 pies y una visibilidad
horizontal minima de 3 millas nauticas, libres de nubes y en todo momento a la vista de
tierra 0 agua. En ningln momento podran volar entre nubes.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.8.3. Vuelo sobre areas pobladas

No podra operarse un planeador sobre areas pobladas o conglomerados humanos, excepto para
el aterrizaje y decolaje, en o desde los campos permitidos. No obstante, tales operaciones
podrian permitirse cuando se vuele a la altura suficiente para que el planeador pueda pasar
dicha area con su angulo de planeo normal, menos un margen de seguridad del 30 %.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.8.4. Vuelo en espacio aéreo controlado

No podrén operarse planeadores dentro de los limites de espacio aéreo controlado o en las
cercanias de un aer6dromo, excepto si la aeronave tiene un equipo de comunicaciones y cuenta
con autorizacion previa de la autoridad ATS. En este evento, el piloto del planeador debe
mantener contacto radial con la dependencia de transito aéreo competente.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.4.8.5. Vuelo sobre areas prohibidas o restringidas
No podra operarse planeadores sobre areas prohibidas o restringidas.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.8.6. Vuelo dentro de las zonas de operacidon asignadas.
Se podran designar zonas del espacio aéreo para el vuelo de planeadores.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.8.7. Violacion al espacio aéreo.

Sin perjuicio de las infracciones aeronauticas que se tipifiquen y de las sanciones que pueda
imponer la autoridad aeronautica, la violacion a las anteriores prescripciones sera informada a las
autoridades militares y de policia para que procedan conforme a lo de su competencia, en relacién
con la violacién al espacio aéreo o cualquier otra actividad ilegal o indebida que se tipifique.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.9. Pilotos de Planeadores

Los Pilotos de Planeador deberan ser titulares de una licencia vigente de piloto deportivo o
recreativo de planeadores (PPL) expedida por la UAEAC, de conformidad con la Parte Segunda
de estos Reglamentos, para poder operarlos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.9.1. Aptitud psicofisica
Los pilotos de planeador deberan contar con un Certificado Médico vigente Clase 2, expedido de

conformidad con lo previsto en la Parte Segunda de estos Reglamentos.
Nota: Modificado conforme al Articulo Quinto de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en el
Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

4.25.4.9.2. Entrenamiento de los tripulantes.

Los clubes debidamente autorizados como club escuela, podran desarrollar para sus pilotos de
planeador, los programas de entrenamiento inicial o de repasos en la medida en que lo soliciten y
demuestren su capacidad técnica y didactica para hacerlo. Del mismo modo, los centros de
instruccion aeronautica debidamente autorizados podran desarrollar tales cursos, adicionando
dichos programas y equipos a sus respectivos permisos de operacion.

En caso de impartirse instruccién para el mantenimiento, deberan observarse las prescripciones
anteriores.

Para la instruccion debera contarse con los manuales y demas material requerido para la
instruccion tedrica y con el equipo de vuelo adecuado.
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Los aeroclubes verificardn que cada tripulante efectle entrenamiento recurrente o de repaso y
chequeo de vuelo al menos cada dos afios, conforme a las directivas que ellos determinen. El
mismo procedimiento se observara cuando un piloto haya dejado de volar por mas de 120 dias.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.9.3. Responsabilidad de los clubes.

Cada aeroclub serd responsable por el cumplimiento de los anteriores requisitos por parte de los
tripulantes a él vinculados, debiendo conservar respecto de cada uno, copia de los documentos
que los acrediten, segun corresponda.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.10. Pistas y campos de aterrizaje

Los clubes aéreos de vuelo de planeador podran ser explotadores de campos de aterrizaje a titulo
de propiedad, arrendamiento o cualquier otro titulo que lo permita, o podran operar en pistas de
aviaciéon convencional debidamente autorizadas, teniendo en cuenta que sus caracteristicas
permitan una operacion segura para el despegue y aterrizaje tanto del planeador como del avion
de remolque si se usa.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.10.1. Equipos de emergencia en tierra.

En los sitios, pistas o campos donde operen planeadores debera haber al menos un botiquin de
primeros auxilios y extintores de incendios por lo menos en los hangares o sitios destinados al
parqueo o a la guarda y mantenimiento de los aviones de remolque si los usa y en el sitio
destinado para almacenamiento y aprovisionamiento de combustible de los mismos si los hubiere.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.10.2. Aer6dromos controlados.

Sin perjuicio de lo anterior, la UAEAC podra permitir la operacion de planeadores en aerédromos
publicos controlados abiertos a la aviacion privada.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.4.11. Aeronaves de Remolque

Las aeronaves empleadas para el remolque de planeadores podran ser aeronaves privadas o
comerciales (de transporte o de trabajos aéreos) aptas para dicha modalidad de operacion y
deberan dar cumplimiento a todas las normas que le atafien a dichas aeronaves. Si se emplean
aeronaves privadas, tal actividad no podra ser remunerada.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.4.11.1. Pilotos de aeronaves de remolque.

Los pilotos de las aeronaves de remolque deberdn contar con su respectiva licencia vigente en la
clase y habilitacibn que corresponda y estaran convenientemente familiarizados con las
operaciones de remolque de planeadores, lo cual serd certificado por un centro de instruccién
aerondautica o por un club escuela.

Antes de cada vuelo debera efectuarse un brieffing entre el piloto del avién de remolque y el de
cada planeador en relacion con la maniobra y condiciones de operacion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5. VEHICULOS AEREOS ULTRALIVIANOS

4.25.5.1. Definicion y Clasificacion.
A los efectos de éste reglamento, se consideran vehiculos aéreos ultralivianos los siguientes:

Ultralivianos Clase I.
Los vehiculos aéreos ultralivianos de Clase |, son aeronaves con las siguientes caracteristicas:
- Para un solo ocupante.

a) Aparato tipo trike (péndulo) o avion de ala fija, con estructura tubular o en madera, alas
enteladas, en lamina o material compuesto y cabina abierta o cerrada.

b) No propulsado o propulsado con un solo motor de aspiracién normal y potencia maxima
no superior a 70 HP.

c) Peso vacio de 155 Lb 0 menos si no es propulsada. Si es propulsada debe tener un
peso vacio 300 Lb o menos excluyendo flotadores y artefactos de seguridad.

d) Capacidad de combustible no superior a 5 US galones.
e) Velocidad maxima en vuelo nivelado a toda potencia, no superior a 70 nudos.
f)  Velocidad de pérdida (sin flaps) no superior a 24 nudos.

- Para Dos ocupantes.

a) Aparato tipo trike (péndulo) o avidn de ala fija, con estructura tubular, en metal, madera
0 material compuesto y cualquier tipo de estructura (tubular, monocoque, etc.) alas
enteladas, en lamina u otro material y cabina abierta o cerrada.

b) No propulsado o propulsado con un solo motor de aspiracién normal y potencia maxima
no superior a 80 HP.

c) Peso vacio de 187 Lb o0 menos, si no es propulsada. Si es propulsada debe tener un
peso vacio de 500 Lb o menos, excluyendo flotadores y artefactos de seguridad.

d) Capacidad de combustible no superior a 12 US galones.

e) Velocidad méaxima en vuelo nivelado a toda potencia, no superior a 70 nudos
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f)  Velocidad de pérdida (sin flaps) no superior a 30 nudos.
g) Capacidad méxima para dos ocupante (dos asientos).

Si un aparato ultraliviano excede cualquiera de las caracteristicas o limitaciones anteriores,
propias de la clase |, serd considerado clase Il y debera someterse a las condiciones de
aeronavegabilidad y operacion de los mismos.

Si un ultraliviano al exceder las caracteristicas o limitaciones de la Clase | pasa a ser considerado
como clase Il y pese a ello no es equipado conforme se requiere para esta Clase, continuara
sometido a las limitaciones de operacién propias de la clase | y sera operado como tal, siempre y
cuando su peso vacio no exceda de las 600 libras. En caso de exceder las 600 libras,
definitivamente debera registrase como clase |l para lo cual deberd equiparse y operarse
conforme a las condiciones de dicha clase.

Ultralivianos Clase Il.
Los vehiculos aéreos ultralivianos de Clase Il, son aeronaves con las siguientes caracteristicas:

a) Avién de ala fija 6 de ala rotatoria tipo autogiro, con cualquier tipo de estructura (tubular,
monocoque, etc.); alas en tela o en ldmina o material compuesto y cabina abierta o
cerrada.

b) Propulsado con un motor y potencia maxima total no superior a 130 HP.

c¢) Peso maximo de operacion de 1.654 Lb o menos, incluyendo flotadores y artefactos de
seguridad.

d) Capacidad de combustible no superior a 24 US galones
e) Velocidad de crucero maxima de 130 nudos
f) Velocidad de pérdida (sin flaps) no superior a 39 nudos.

g) Capacidad maximo para dos ocupantes (dos asientos).

Si una aeronave excede cualquiera de los parametros anteriores, propios de la Clase Il, no se la
considerara de clase ultraliviana y en consecuencia debera estar certificada (de tipo yo de
aeronavegabilidad) en la clase que corresponda de acuerdo a sus especificaciones, dando
cumplimiento a las disposiciones pertinentes a dicha clase, o en su defecto como aeronave
experimental.

La aeronave respectiva una vez catalogada como experimental debera, con el lleno de todos los
requisitos legales, inscribirse en el Registro Aeronautico Nacional, el cual le asignard una
matricula HK con marca de utilizacién Z, estar equipada como corresponde a las aeronaves
convencionales de su clase, obtener el correspondiente certificado de aeronavegabilidad
experimental, ser tripulada por un piloto licenciado y bajo ninguna circunstancia podré efectuar
operaciones de caracter comercial, quedando sometida para todos los efectos a las disposiciones
contenidas en los numerales 4.26. y siguientes y 9.5.3. y siguientes de estos reglamentos y
demds disposiciones concordantes.
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PARAGRAFO. Cuando una aeronave en particular, inicialmente desarrollada como ultraliviana
sea amparada con un certificado tipo y este le fuere aplicable, debera, previo cumplimiento de los
demds requisitos técnicos y legales correspondientes, obtener una matricula colombiana (HK) y
un certificado de aeronavegabilidad en la clase que corresponda, quedando su operacion,
mantenimiento y demas aspectos técnicos sometidos a las normas pertinentes a dicha clase.

A su vez si una aeronave certificada de tipo fuese alterada con la intencion de ajustarse a los
pardmetros propios de un ultraliviano, a esta no se la considerarA como tal, sino como
experimental.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.2. Construcciéon y ensamblaje de Ultralivianos.

Las aeronaves ultralivianas pueden ser construidas por constructores u operadores aficionados
bajo su responsabilidad y su utilizacion se restringe a fines recreativos o deportivos y al
entrenamiento de vuelo con el mismo propdsito en este tipo de aeronave. Cuando se trata de
Vehiculos Aéreos Ultralivianos (Clase 1), el constructor podra voluntariamente acogerse a
Estandares Internacionales como son las normas ASTM F2245, F2279 y F2295 (Ultimas
revisiones).

Nota:Modificado conforme al Articulo Cuarto de la Resolucién No. 07283 del 21 de Diciembre de 2012. Publicada en
el Diario Oficial No. 48.658 del 29 de Diciembre de 2012.

4.25.5.2.1. Cumplimiento de instrucciones y manuales.

Cuando se construya o ensamble un ultraliviano a partir de un Kit o empleando partes adquiridas
de otro fabricante, debera darse cumplimiento a los manuales e instrucciones de dicho fabricante
y a lo previsto en el Apéndice A de este Capitulo.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.2.2. Certificado.

Todo establecimiento o persona que construya o ensamble un vehiculo aéreo ultraliviano, debera
emitir un documento en el que conste tal hecho, indicando nombre del establecimiento, del
aeroclub o de la persona que efectud los trabajos, fecha de la fabricacibn o ensamblaje (de
terminacion de los trabajos) lugar de ejecucion, descripcion del kit o de las partes adquiridas de
otro fabricante con indicacion de los datos relativos a su adquisicién e importacion en cuanto
aplique, marca, modelo y nimero de serie dados del aparato y su planta motriz y demas datos
relativos a su identificacion en cuanto aplique, personas que intervinieron en los trabajos
principales, declaracion de que el ultraliviano ha sido construido con las técnicas que le atafien o
ensamblado de acuerdo a las instrucciones dadas por su fabricante (informando el nombre de
éste) indicacion de su peso vacio, capacidad de combustible y velocidades de crucero y de
pérdida, nimero de asientos y firma responsable.
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El anterior documento, ademas de contener la informacién técnica basica y de servir como
soporte para la identificacion del aparato, se constituira como primer titulo de propiedad sobre el
mismo, una vez elevado a escritura publica con la declaracién jurada del constructor, sobre tal
construccion.

A cada aparato de un mismo modelo, construido por un mismo fabricante, éste le asignhara un
namero o placa de identificacién, consecutivos.

Nota:Modificado conforme al Articulo Cuarto de la Resolucion No. 07283 del 21 de Diciembre de 2012. Publicada en
el Diario Oficial No. 48.658 del 29 de Diciembre de 2012.

4.25.5.2.3. Aviso sobre construccion.

Toda persona o establecimiento que pretenda iniciar la construccién o ensamblaje de un vehiculo
aéreo ultraliviano, debera informarlo a la Direccidbn Regional Aeronautica con jurisdiccion en el
lugar donde se efectuara la construccion, indicando las caracteristicas principales del proyecto

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.3. Requisitos de aptitud técnica

En el presente numeral se describen las condiciones minimas que debe reunir todo ultraliviano
para ser considerado apto para el vuelo (aeronavegable) a efectos de que puedan ser admitidas
sus operaciones. Los aparatos que no relnan las condiciones sefaladas, no podran efectuar
ninguna operacion en el espacio aéreo nacional y en caso de hacerlo, su propietario y el aeroclub
al cual pertenezcan, sera sancionado de conformidad con la Parte Séptima de éste Reglamento.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.3.1. Equipo a bordo.

Los ultralivianos, segun su clasificacién, deberan llevar a bordo y/o tener instalados segun
corresponda, como minimo los siguientes instrumentos y equipos, los cuales se encontraran
operativos y en perfecto estado de funcionamiento; para toda operacion en el espacio aéreo
nacional:

e Ultralivianos Clase |. Todo ultraliviano Clase | estara equipado al menos con lo siguiente:

a. Velocimetro, altimetro, compas magnético y relo;.

b. Radio para escucha en las frecuencias de uso aerondutico.

c. Transponder con modo “C” -si el aparato es tipo hidroavion o esta equipado con flotadores.

d. Teléfono movil con registro de los numeros telefénicos de los servicios de transito aéreo (ATS)
y de busqueda y salvamento (SAR) mas cercanos para ser contactados en caso de emergencia o
en caso de requerirse algun tipo de coordinacion urgente, en cuanto sea posible.

e. Indicador de temperatura de motor (de gases del exhosto o de cabezas de cilindro, o de agua.
del radiador si es enfriado por agua) y medidor visual de cantidad de combustible b) Silla o sillas
(méximo 2) con cinturén de seguridad de al menos tres puntos.

f. Casco y gafas para cada ocupante, si el aparato es de cabina abierta.

g. Transponder en modo C, cuando hayan de ser autorizados para cruceros a otras regionales.

h. Cualquier otro instrumento o equipo determinado por el fabricante.
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Si el ultraliviano es para dos ocupantes debera tener ademas:

i. Indicador de banqueo o de giro y banqueo, tacémetro y extintor manual de incendios de hal6n
ubicado en un lugar accesible, del tamafio y capacidad que resulte factible.

¢ Ultralivianos Clase Il. Todo ultraliviano Clase Il estara equipado al menos con lo siguiente:

a. Velocimetro, altimetro, varibmetro, compas magnético, indicador de banqueo o de giro y
banqueo y reloj con segundero.

b. Radio apropiado para transmision y recepcion en las frecuencias de uso aeronautico.

c. Transponder con modo “C”.

d. Indicadores de temperatura de motor (de gases del exhosto, y de cabezas de cilindros, o de
agua de radiador si es enfriado por agua), presion de aceite (para motores de 4 tiempos),
tacometro, medidor de cantidad de combustible (legible en vuelo) y horémetro.

e. Sillas (méximo 2) con cinturén de seguridad de al menos tres puntos para cada ocupante

f. Extintor manual de incendios de halon ubicado en un lugar accesible, del tamafio y capacidad
gue resulte factible. (Para volar a alturas superiores a 10.000 pies, este sera de tipo aprobado).

g. Luces de aterrizaje.

h. Casco y gafas para cada ocupante, si el aparato es de cabina abierta.

i. Para vuelo a alturas superiores a 10.000 pies, provisiébn de oxigeno de tipo aprobado, para
ambos ocupantes.
j. Cualquier otro instrumento o equipo determinado por el fabricante.

Nota:Modificado conforme al Articulo Cuarto de la Resoluciéon No. 07283 del 21 de Diciembre de 2012. Publicada en
el Diario Oficial No. 48.658 del 29 de Diciembre de 2012.

4.25.5.3.1.1. Equipo adicional.

En caso de requerirse, se permite la instalacion en los vehiculos aéreos ultralivianos, de equipos
de emergencia adicionales, tales como: flotadores, paracaidas, etc. Estos accesorios en ningin
caso pasaran a ser equipo fijjo o permanente del ultraliviano y con su instalacion no se podra
exceder su peso maximo de operacion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.4. Constancia de aptitud técnica.

Ningun ultraliviano podra operar si no cuenta con una constancia de aptitud técnica vigente,
expedida por el club de aviacién deportiva o recreativa al cual esté afiliado, suscrita por el
Responsable de Mantenimiento de dicho club.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.4.1. Expedicion de la constancia de aptitud técnica.

Para la expedicion de la constancia de aptitud técnica de ultralivianos el aeroclub responsable
debe verificar el cumplimiento de los siguientes requisitos:
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a) La aeronave, de acuerdo a sus especificaciones (peso, capacidad de combustible, nUmero
de asientos etc.) efectivamente es un vehiculo aéreo ultraliviano en la clase que
corresponda.

b) EI ultraliviano ha sido construido de acuerdo con las normas técnicas que le atafien y/o
ensamblado de acuerdo a las instrucciones del fabricante y cuenta con el certificado de
construccion de que trata este reglamento.

¢) El aparato no ha sido objeto de modificaciones o alteraciones no previstas por el fabricante.

d) Los servicios de mantenimiento periédicos y mandatorios determinados por el fabricante,
deben estar cumplidos, de acuerdo con los manuales aplicables.

e) El ultraliviano y sus sistemas (motor, instrumentos, etc.) deben estar en perfecto estado de
funcionamiento y operacion.

f) El aparato este equipado como corresponda a su categoria.

g) Todos los boletines técnicos mandatorios de estructura, motor, sistemas, etc. publicados
por el fabricante deben estar cumplidos.

La Constancia de aptitud técnica tendré vigencia de un afio y debera incluir lo siguiente:

1. Nombre del Aeroclub que la expide.

Marcas de nacionalidad y matricula asignadas por la oficina de Registro Aeronautico.
Clase de ultraliviano con indicacién clara de su categoria.

Marca y modelo de la aeronave, y numero de serie si fuere aplicable.

Marca y modelo del motor y nimero de serie si fuere aplicable.

Numero de plazas.

Limitaciones de Operacion.

© N o g s~ WD

Una declaracién de quien emite la constancia de aptitud técnica, en cuanto a que el
ultraliviano descrito ha sido inspeccionado y se considera aeronavegable mientras se
mantenga y utilice de acuerdo con los requisitos que anteceden y las limitaciones de
operacién pertinentes. (“El ultraliviano descrito ha sido inspeccionado y hallado en
condiciones satisfactorias, por lo que se considera técnicamente apto, mientras se
mantenga y utilice de acuerdo con los requisitos que anteceden y dentro de las
limitaciones de operacién indicadas”).

La constancia tendra vigencia de un afio pero se renovara automaticamente mientras subsistan
los requisitos que dieron lugar a su otorgamiento.

En razén de lo anterior, el ultraliviano debera ser inspeccionado por el aeroclub una vez cada
afio. Durante la inspeccion, se constatara su condicion técnica y la vigencia de los demas
requisitos.
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El correspondiente documento vigente, deber4 mantenerse a bordo de cada ultraliviano mientras
esté operando y una copia del mismo se conservara entre los registros del club.

En cualquier momento en que el aeroclub detecte que los anteriores requisitos no se estan
cumpliendo o que la condicion técnica del ultraliviano no es satisfactoria, debera tomar las
medidas pertinentes para evitar su operacion hasta tanto no hayan sido adoptadas las acciones
correctivas del caso.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.5. Mantenimiento de ultralivianos.

El mantenimiento de cualquier vehiculo aéreo ultralivianos debera ser efectuado dentro de los
intervalos sefialados por el fabricante y empleando los procedimientos, repuestos y herramientas
indicados por él, en los manuales respectivos. El responsable de mantenimiento del aeroclub,
aprobard los trabajos para el retorno al servicio de los aparatos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.5.1. El mantenimiento de ultralivianos podra ser ejecutado directamente por aeroclubes
debidamente registrados. Estos serdn autorizados para ejecutarlo en la medida en que asi lo
soliciten y demuestren su capacidad técnica al efecto.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.5.2. Los establecimientos o clubes que de manera permanente o con caracter comercial se
dediquen al disefio, construccién, ensamblaje, mantenimiento, reparacion, o alteracion de
vehiculos aéreos ultralivianos o sus plantas motrices, en favor de terceros, deberan tener
capacidad técnica al efecto verificada por parte de la Secretaria de Seguridad, demostrando los
requerimientos del numeral 4.25.5.2 y registrarse ante la Regional Aerondutica de su jurisdiccion.

Para el registro se indicara:

¢ Nombre del interesado, o del establecimiento, o razdén social si fuera una sociedad,
anexando fotocopia de la cédula de ciudadania, o del certificado de camara de comercio
sobre existencia y representacion legal, segun el caso.

¢ Nombre del representante legal

¢ Nombre de la persona responsable de dirigir los trabajos

¢ Indicacion de si se trata de disefio, construccion, ensamblaje o mantenimiento de los
aparatos.

¢ Tipo de aeronave o equipos que se construirdn, ensamblaran o mantendran y tipo de
trabajos en el caso de mantenimiento.

A la solicitud de registro se anexara:
Cuando se trate de Ultralivianos Clase I, los trabajos de mantenimiento de estos aparatos
deberan ser dirigidos por técnicos capacitados e idéneos certificados por el correspondiente

aeroclub. El responsable de mantenimiento del respectivo establecimiento y/o aeroclub, debera
avalar con su firma tales trabajos.
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Para los efectos del presente numeral, se entiende que un establecimiento o un aeroclub se
dedican de manera permanente a las mencionadas actividades, cuando realiza mantenimiento,
reparacion o alteraciéon a mas de dos (2) ultralivianos en un afio, o cuando en igual cantidad y
periodo efectle cualquier trabajo sobre equipos ajenos o sus partes.

Los pilotos propietarios de las aeronaves podran efectuar aquellos trabajos de mantenimiento
elemental, normalmente permitido a los pilotos privados sobre aeronaves privadas, cuando
acrediten la idoneidad, conocimientos, experiencia y pericia necesarios, mediante certificaciones
de los cursos recibidos en relacidén con las aeronaves correspondientes

Nota:Modificado conforme al Articulo Cuarto de la Resolucion No. 07283 del 21 de Diciembre de 2012. Publicada en
el Diario Oficial No. 48.658 del 29 de Diciembre de 2012.

4.25.5.5.3. Personal de mantenimiento

El responsable de mantenimiento y los técnicos que efectlen tales trabajos sobre ultralivianos, no
requieren de una licencia emitida por la UAEAC, pero seran titulares de una certificacion sobre su
idoneidad, emitida por un aeroclub.

Para obtener dicha certificacién cada técnico habréa recibido ademas del entrenamiento especifico
para cada equipo, instruccién en un aeroclub escuela o en un centro de instruccién aeronautica
aprobado, sobre los conocimientos previstos en los literales a) b) c) d)f) g)i)j) A) o) p) ) r t) u)
v) 'y w) del numeral 2.4.2.4.1. de éstos Reglamentos y acreditara al menos un afio de
experiencia en el mantenimiento de ultralivianos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.6. Ultralivianos Importados.

Cuando un ultraliviano no haya sido fabricado en Colombia, sino que haya sido adquirido en el
exterior, el aparato o el kit correspondiente para su ensamble, debera haber sido legalmente
importado al pais, circunstancia que debera acreditarse para su inscripcion en el Registro
Aerondutico.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.7. Inscripcién e Identificacion para ultralivianos.

Ninguna aeronave ultraliviana podra desarrollar actividades de vuelo, a menos que esté
debidamente inscrita en un aeroclub de ultralivianos registrado ante una Direccion Regional de la
Autoridad Aeronautica.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.8. Matricula y registro de Ultralivianos.

Todo ultraliviano deber& estar matriculado e inscrito en el registro aeronautico nacional, haciendo
uso de las marcas de nacionalidad HJ y de matricula, conforme lo determinan estos
Reglamentos.
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(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.8.1. Certificado de Matricula.

Los Vehiculos aéreos ultralivianos llevaran a bordo el correspondiente certificado de matricula
emitido por la Oficina de Registro Aeronautico Nacional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.8.2. Registro

A efectos del registro de vehiculos aéreos ultralivianos en todas sus categorias, el respectivo titulo
de propiedad, (escritura publica de compraventa, o de declaracion de constructor, factura de
compra en el exterior, etc. segun aplique) sera inscrito en el Registro Aeronautico Nacional,
acompafiado de los demas documentos determinados en el Codigo de Comercio y en la Parte 32
de los Reglamentos Aerondauticos, con las mismas formalidades y requisitos exigibles a cualquier
otra aeronave.

Del mismo modo, cualquier otro acto o contrato relativo a la propiedad o explotaciéon de los
vehiculos aéreos ultralivianos, asi como los que graven o limiten tales derechos se inscribiran en
la Oficina de Registro Aerondutico Nacional.

Sin perjuicio de lo anterior, el registro de ultralivianos no implica que estos obtengan un
certificado de aeronavegabilidad expedido por la autoridad aeronautica, pero si una constancia de
aptitud técnica emitida por un club de ultralivianos debidamente registrado, la cual serd suscrita
por el responsable de mantenimiento, como se indica en este capitulo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.8.3. Cambio de propietario o de aeroclub.

En caso de enajenacién de la propiedad sobre un ultraliviano, el nuevo propietario debera
inscribirse (si no lo estaba) en el aeroclub a que pertenezca el ultraliviano o inscribirlo en otro
aeroclub, ademas de la correspondiente inscripcion en el registro aeronautico.

Si se cambiare de aeroclub igualmente el propietario lo informard a la Oficina de Registro. Si Con
la afiliacion a un club las partes acordaren transferir la explotacién a dicho club, el acto debera
registrarse con el lleno de sus requisitos legales.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.9. Normas de Operacién para ultralivianos.

4.25.5.9.1. Requisitos de Operacion

Las aeronaves ultralivianas deben cumplir los siguientes requisitos para su operacion en el
territorio nacional:
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a) Ser utilizadas para recreacion o deporte, no pudiendo ser empleadas en ningun tipo de

actividades comerciales remuneradas, como actividades de transporte publico, paseos
turisticos o trabajos aéreos especiales, etc.

b) Ser utilizadas en operaciéon tripulada por uno o maximo dos ocupantes segun la

configuracién autorizada de acuerdo a su clasificacion.

¢) Estar inscritas en un club de actividades aéreas deportivas o recreativas con ultralivianos.
d) Tener un control de horas de vuelo de aeronave y motor

e) La Autoridad Aerondutica se reserva el derecho de efectuar inspecciones a los clubes de

ultralivianos en cualquier momento, para velar por el cumplimiento de las normas del
presente capitulo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.9.2. Restricciones de Operacion.

Durante la operacion de aeronaves ultralivianas, se tendra en cuenta las siguientes restricciones:

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)
(f)

9

(h)

(i)

No podra operarse una aeronave ultraliviana de manera que cree una condicion peligrosa a
aeronaves, personas o propiedades.

Ninguna persona a bordo de una aeronave ultraliviana podra arrojar objeto alguno estando
en vuelo.

Ningun ultraliviano podra ser empleado para transportar cargas a bordo (excepto equipaje
de sus ocupantes) ni cargas externas.

Ningun ultraliviano podra equiparse con tanques adicionales de combustible, ni se
incrementara su capacidad o autonomia de vuelo de ningun otro modo.

Ningun ultraliviano podra equiparse o cargarse de modo que exceda su peso de decolaje.

Ningun ultraliviano (incluso hidroplanos) podra volar sobre agua a una distancia de tierra
superior a la de planeo.

Ningun ultraliviano Clase | podra operar en aerddromos o espacios aéreos controlados, salvo
permiso especial de la UAEAC o que dicho aer6dromo haya sido designado para la
operacién de ultralivianos Clase | por dicha autoridad, habida consideracién de su bajo
volumen de operacion y condiciones topogréficas y climaticas favorables.

Los ultralivianos Clase Il podrdn operar en aerddromos y espacios aéreos controlados en
gue no esté prohibida tal operacion, cumpliendo los requisitos propios de una aeronave
convencional.

Ningun ultraliviano Clase | podra efectuar cruceros sin escala, de mas de dos horas (2:00) de
duracion a velocidad normal de crucero o de mas de cien (100) millas nauticas desde el lugar
de despegue, lo que resulte menor.
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()
(k)

()

(m)

(n)

(P)

(@)

(r)

(s)

(t)

Reservado

Ningun ultraliviano puede efectuar operaciones nocturnas, ni en condiciones de vuelo por
instrumentos (IMC), ni volar bajo reglas de vuelo por instrumentos (IFR).

Los aparatos Clase | no podran volar a mas de tres mil quinientos pies (3.500) sobre el
terreno.

Los aparatos Clase Il no podran volar por encima de diez y siete mil quinientos pies (17.500)
sobre el nivel del mar.

No podra operarse una aeronave ultraliviana, directamente sobre &reas pobladas o
conglomerados de personas, excepto durante las maniobras correspondientes al aterrizaje y
despegue.

Una aeronave ultraliviana podra operar sobre areas no pobladas a una altura no inferior a
quinientos pies (500).

Ningun vehiculo aéreo ultraliviano podré aterrizar en carreteras o vias publicas o fuera de las
zonas 0 campos autorizados, salvo casos de emergencia debidamente comprobables, ni
aprovisionar combustible fuera de las instalaciones autorizadas al efecto en los aer6dromos o
en los campos de aterrizaje.

Los ultralivianos hidroaviones o equipados con flotadores, solo podran efectuar operaciones
acudaticas en lugares previamente autorizados por la UAEAC, informando en cada caso a la
dependencia ATS con jurisdiccién en dicho lugar.

Todo ultraliviano hidroaviéon o equipado con flotadores -cualquiera que sea su categoria-
debera estar equipado con transponder en modo “C” y radio apropiado para transmision y
recepcion en las frecuencias de uso aeronautico, los cuales operara, conforme corresponda.

Los ultralivianos Clase | solo pueden operar al interior de la regional en la que estén inscritos
y dentro de la zona de operacion asignada al aeroclub correspondiente, pero se podra
proceder hacia otra zona aprobada en su regional, o hacia zona de regional diferente,
siempre y cuando exista permiso de transito aéreo al efecto, y previa autorizacién de la
Direccién Aeronautica Regional competente en lugar de aterrizaje previsto.

Los ultralivianos Clase Il podran volar a otras regionales o zonas de operacidn previa
presentacion del Plan de vuelo correspondiente y cumpliendo en su totalidad los requisitos
exigibles a una aeronave convencional.

Los aparatos Clase | solamente podran ser operados por personas que cuenten con el
correspondiente certificado de aptitud para tripulante de ultraliviano Clase | emitido por un
aeroclub autorizado para actividades de aviacién deportiva, 0 con una licencia de piloto en
otra modalidad.
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(u) Los ultralivianos Clase Il solamente podran ser operados por personas que cuenten con
licencia de Piloto Privado de Avion (PPA) con habilitacion para monomotores hasta
setecientos cincuenta Kilogramos (750 Kg) de PBMO u otra clase de licencia de piloto,
emitida por la UAEAC, y se encuentren habilitados para el equipo ultraliviano, por parte de un
aeroclub autorizado.

(V) Ningun ultraliviano podra sobrevolar instalaciones carcelarias, militares, ni policiales.
Nota: Modificado conforme al Articulo Tercero de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013. Publicada en
el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013

4.25.5.9.2.1. Vuelos de crucero.

Para poder efectuar en ultralivianos clase | vuelos de crucero a distancias superiores a las
sefialadas o por fuera de la zona de operacion asignada, se debera contar con autorizacién previa
emitida por la Direccion de Operaciones Aéreas de la UAEAC.

La autorizacion sera solicitada por el aeroclub con al menos 48 horas de antelacion al vuelo; por
escrito, via correo, fax, e-mail o AFTN. En la solicitud se indicara

- numero de identificacion del ultraliviano,

- marca modelo y numero de serie del motor,

- color (es),

- nombre del aeroclub y de los ocupantes,

- propésito del vuelo,

- licencia o certificado de aptitud del piloto,

- fechay prevista de salida,

- lugar de salida y hora,

- lugar de llegada y hora estimada,

- ruta a seguir, altura,

- escalas previstas,

- fechay hora de regreso (si aplica).

La autorizacion respectiva, se enviara por cualquiera de los medios indicados al aeroclub
solicitante con copia a las dependencias de transito aéreo con jurisdiccion en los lugares
mencionados en la solicitud o las mas cercanas a ellos. Copia de dicha autorizacion debera
llevarse a bordo durante el vuelo. Este mismo procedimiento se observard para el acuatizaje de
hidroaviones ultralivianos.

Los ultralivianos clase 1l se someteran, a las reglas propias de operacion de la aviacion general
privada.
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4.25.5.9.3. Documentos de a bordo.
Todo ultraliviano llevara a bordo los siguientes documentos:

-Un libro de vuelo, donde se consignaran los datos relativos a la operacion y mantenimiento del
aparato. Este podra tener tamafo y caracteristicas que faciliten portarlo a bordo.

-Certificado de matricula (emitido por la oficina de registro aeronautico nacional)

-Certificado de aptitud técnica (emitido por el aeroclub correspondiente).

-Constancia de afiliacion a un aeroclub.

-Licencia o certificado de idoneidad del piloto, segun el caso.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.10. Cumplimiento del Reglamento del Aire

La operacion de aeronaves ultralivianas estara sujeta al cumplimiento de las normas del
Reglamento del Aire, Parte Quinta de los Reglamentos Aeronauticos, y a las siguientes reglas
especiales:

4.25.5.10.1. Reglas sobre derecho de paso.

a. Ninguna persona que opere una aeronave ultraliviana volara tan cerca de otra aeronave
de modo que pueda crear un riesgo de colision.

b. Ninguna persona que opere una aeronave ultraliviana en tierra se acercara demasiado a
otra aeronave u otro ultraliviano, con el fin de evitar posibles colisiones.

c. Ninguna persona que opere una aeronave ultraliviana podra realizar vuelos en formacion
de exhibicion.

d. Las aeronaves ultralivianas motorizadas deben ceder en toda oportunidad la via a las
aeronaves no motorizadas.

e. Cuando dos ultralivianos converjan a un mismo nivel, el que tenga el otro a la derecha
cedera el paso.

f. Cuando dos ultralivianos se encuentran en aproximacion para aterrizar tiene derecho de
paso el que se encuentre mas bajo.

g. Cuando un ultraliviano se encuentren de frente con otra aeronave, ambas deben virar hacia
la derecha conservando una distancia amplia para evitar una colision.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.10.2. Operaciones diurnas VFR.
a. Las aeronaves ultralivianas solo podran ser operadas entre la salida y puesta del sol.

b. Las aeronaves ultralivianas operaran con un techo de nubes minimo de 1.000 pies.
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(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.10.3. Vuelo en espacio aéreo controlado

a. Todo ultraliviano que haya de operar dentro de los limites de espacio aéreo controlado o en
las cercanias de un aerédromo deberd, para poder hacerlo, tener a bordo y en
funcionamiento un equipo de comunicaciones en las frecuencias apropiadas y contar con
una autorizacion previa de la autoridad ATS. En este evento, el piloto del ultraliviano debe
mantener contacto radial con la dependencia de transito aéreo competente. En caso de
falla de comunicaciones se debe circular y atender las sefiales de luces para el transito de
aerodromo.

b. Todo piloto de ultraliviano que haya sido autorizado para dirigirse a un aerédromo sin torre
de control, debe realizar un circuito estandar para el aterrizaje.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.10.4. Vuelo sobre areas prohibidas o restringidas.

No podra operarse aeronaves ultralivianas sobre areas prohibidas o restringidas a menos que se
cuente con un permiso escrito de la Autoridad Competente. Los clubes de aviacion deportiva en
ultralivianos dispondran en todo momento de los manuales, mapas y/o cartas que muestren
claramente las zonas prohibidas o restringidas que hayan sido designadas y publicadas y seran
responsables de gque sus tripulantes afiliados las conozcan y les den plena observancia.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.10.5. Vuelo dentro de las zonas de operacién asignadas.

Los vehiculos aéreos ultralivianos clase | solo podran efectuar operaciones dentro de las zonas o
areas que le hayan sido asignadas al aeroclub correspondiente, en la forma indicada en éste
Reglamento; y en defecto de tal asignaciéon, dentro de la regional aeronautica correspondiente al
club en que estén inscritos.

Dentro del area asignada se podra permitir, previa autorizacion, operaciones de vuelo a alturas
superiores a las sefaladas, cuando éstas no afecten otras operaciones aéreas.

Cualquier operacion o permanencia de un ultraliviano Clase | fuera de su zona asignada estara
sujeta a autorizacion previa, conforme a lo previsto en el numeral 4.25.5.9.2.1. para vuelos de
crucero. En todo caso la permanencia de un ultraliviano fuera de su zona asignada, no sera
superior a 30 dias prorrogables por periodos iguales. Vencido el plazo correspondiente o su
prorroga, la Direccién Regional con jurisdiccion en el lugar donde se encuentre el ultraliviano, no
le permitira ninguna operacion diferente a la que corresponda al regreso a su zona de origen.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.10.6. Operacion fuera del territorio nacional.

Los ultralivianos no podran abandonar en vuelo el espacio aéreo nacional, sin una autorizacion
expresa y escrita de la Direccion de Operaciones Aéreas. Para los ultralivianos clase | dicha
autorizacion tan solo podria concederse de manera especial en caso de eventos deportivos,
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exposiciones o ferias aeronauticas, teniendo en cuenta que la salida y entrada se efectle a través
de un aeropuerto internacional diferente de Eldorado y que los Estados que hayan de ser
sobrevolados también acepten tal operacion

Las aeronaves Clase I, se sujetaran a las reglamentaciones existentes para la aviacién general.

La permanencia de un ultraliviano fuera del pais no podra ser superior a 30 dias prorrogables en
otro tanto.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.10.7. Violacién al espacio aéreo.

Sin perjuicio de las infracciones aeronauticas que se tipifiquen y de las sanciones que pueda
imponer la autoridad aeronautica, la violacion a las anteriores prescripciones sera informada a las
autoridades militares y de policia para que procedan conforme a lo de su competencia, en relaciéon
con la violacién al espacio aéreo o cualquier otra actividad ilegal o indebida que se tipifique.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.11. Tripulantes de Ultralivianos.

4.25.5.11.1. Certificados de Idoneidad y Licencias.

Los tripulantes de vehiculos aéreos ultralivianos clase | no requieren de una licencia de piloto
otorgada por la UAEAC en la forma prevista en la parte Segunda de estos Reglamentos, mientras
dicha operacion se someta a las limitaciones previstas en el presente Capitulo, pero deberan
obtener un certificado de idoneidad otorgado por la Oficina o persona responsable de
Operaciones de Vuelo de un aeroclub debidamente autorizado. La UAEAC, se reserva en todo
tiempo, la facultad de verificar la idoneidad de los titulares de dicho certificado.

Los tripulantes de vehiculos aéreos ultralivianos clase Il deberan ser titulares de al menos una
licencia vigente de piloto privado, con habilitacion para aeronaves monomotores a piston hasta
750 Kg (1.640 Lb) expedida por la UAEAC, de conformidad con la Parte Segunda de estos
Reglamentos, para poder operarlos.

Quien sea titular de una licencia de piloto diferente, podra actuar como tripulante de ultralivianos,
siempre que tenga curso de la aeronave y chequeo de vuelo efectuado por un aeroclub escuela o
un centro de instruccion aeronautica autorizado.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.255.11.1.1. Certificado de idoneidad, para tripulante de ultraliviano Clase |

Para la obtencion del certificado de idoneidad para tripular ultralivianos clase I, el aspirante habra
recibido en un aeroclub, escuela o en un centro de instruccibn aeronautica debidamente
autorizados, un curso de instruccion que incluya al menos:
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a. Entrenamiento tedrico de tierra sobre:

- Las regulaciones aéreas en relacion con ultralivianos contenidas en esta parte y el
Reglamento del Aire contenido en la Parte Quinta de los RAC.

- Nociones de aerodindmica

- Nociones de meteorologia

- Navegacion visual y a estima

- Teoria de vuelo y procedimientos operacionales de los ultralivianos

- Procedimientos radiotelefonicos

- Nociones de fisiologia de vuelo

- Procedimientos de interceptacion de aeronaves

- La intensidad del entrenamiento tedrico de tierra mencionado precedentemente, no
sera inferior a 40 horas.

- Entrenamiento tedrico y préactico sobre conocimiento del modelo de ultraliviano a tripular;
sus especificaciones técnicas y caracteristicas de vuelo y operacién; sus limitaciones y
procedimientos operacionales normales y de emergencia.

b. Entrenamiento practico de vuelo, con una intensidad minima de treinta (30) horas, de las
cuales al menos 15 habran sido con instructor.
- Las fases de instruccion de tierra y la de vuelo con instructor, son obligatorias para el
tripulante antes de su primer vuelo solo.

Surtido el entrenamiento anterior, el interesado debera presentar ante instructor del aeroclub un
examen tedrico en relacion con los conocimientos indicados y examen practico de vuelo.

Para mantener vigente el Certificado de Idoneidad se debe efectuar al menos cada dos afios un
repaso de la instruccion tedrica y un chequeo de vuelo ante el respectivo aeroclub.

Ningun tripulante podra llevar a bordo de la aeronave, pasajero u ocupante diferente a su
instructor, mientras no cuente con el correspondiente certificado de idoneidad y éste se
encuentre vigente.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.11.1.2. Licencia de Piloto para tripulante de Ultraliviano Clase Il

Los pilotos de ultraliviano Clase Il seran titulares de al menos una licencia de Piloto Privado de
Avion PPA, con habilitacion a monomotores piston con limite de peso hasta 750 Kg (1.640 Lb), sin
habilitacion a instrumentos. Dicha licencia estara sometida a los requisitos generales y especificos
de que trata la Parte Segunda de estos Reglamentos

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.11.2. Aptitud psicofisica.

Los tripulantes de ultralivianos clase I, no requieren de un certificado médico de aptitud
psicofisica, otorgado con intervenciéon de la UAEAC o sus médicos delegados, pero los
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aeroclubes a los cuales deberan estar vinculados tales tripulantes, velaran por que éstos no
padezcan enfermedades, limitaciones o lesiones organicas permanentes o temporales de tal
magnitud que ostensiblemente los inhabiliten para el vuelo, lo cual serd constatado mediante
valoracion de un médico general de manera inicial y subsiguientemente, al menos cada dos
afnos.

La certificacion médica correspondiente indicard al menos, el nombre e identificacion de su titular,
fecha de expedicion, indicacién de su estado general, nombre firma y registro del médico que
certifica.

Los Tripulantes de ultralivianos clase Il deberan contar con un Certificado Médico de 22 Clase
vigente, expedido de conformidad con la Parte Segunda de estos Reglamentos.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.11.3. Otros Requisitos.

El aspirante a un certificado de idoneidad para tripular ultralivianos Clase | debera acreditar una
edad minima de 16 afos.

El aspirante a una licencia de piloto deportivo o recreativo para tripular ultralivianos Clase I
acreditara una edad minima de 18 afios.

Para la obtencion de la correspondiente licencia (Ultralivianos Clase Il) o certificado de idoneidad
(Ultralivianos Clase 1) se deberd solicitar de la Direccibn Nacional de Estupefacientes el
correspondiente Certificado sobre Carencia de Informes por Narcotrafico, con destino a la
UAEAC, la cual remitira copia de dicho documento al aeroclub respectivo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.11.4. Entrenamiento de los tripulantes.

Los aeroclubes debidamente autorizados, podran desarrollar para sus tripulantes de aparatos
clase I, los programas de entrenamiento inicial o de repasos en la medida en que lo soliciten y
demuestren su capacidad técnica y didactica para hacerlo. Del mismo modo, los centros de
instruccién aeronautica debidamente autorizados podran desarrollar tales cursos, adicionando
dichos programas a sus respectivos permisos de funcionamiento. En todo caso la evaluacion final
y certificacion del tripulante deberd ser efectuada por el aeroclub en el cual haya de
desempeniarse.

En caso de impartirse instruccién para el mantenimiento, deberan observarse las prescripciones
anteriores.

Para la instruccion debera contarse con los manuales y demas material requerido para la
instruccion tedrica y con el equipo de vuelo adecuado.
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El entrenamiento de tripulantes para clase Il podr4 ser impartido en centros de instruccion
aeronautica debidamente aprobados por la UAEAC, por instructores de tierra y de vuelo
licenciados y habilitados al efecto.

Sin perjuicio de lo anterior, los aeroclubes clasificados como aeroclub escuela podran desarrollar
el entrenamiento tanto basico inicial, como recurrente, para pilotos de ultralivianos clase I, previo
el cumplimiento de todos los requisitos técnicos exigibles a los centros de instruccion aeronautica.
En estos casos el capital minimo serd el equivalente a 50 salarios minimos legales mensuales
vigentes. En su defecto, el establecimiento tendrd activos iguales o superiores a dicho valor, o
seréa propietario de al menos un ultraliviano apto para la instruccion propuesta.

Los aeroclubes verificardn que cada tripulante efectie entrenamiento recurrente o de repaso y
chequeo de vuelo al menos cada dos afios, conforme a las directivas que ellos determinen. El
mismo procedimiento se observara cuando un tripulante haya dejado de volar por mas de 180
dias.

Los programas de entrenamiento inicial y recurrente para pilotos deportivos se efectuaran de
conformidad con lo previsto en la parte Segunda de los RAC a través de los aeroclubes escuela, o
centros de instruccion autorizados.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.11.5. Uso de equipo protector.

Todo ocupante de un ultraliviano deberd llevar puesto durante el vuelo; el equipo de proteccion
exigible segun su clase.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.11.6. Responsabilidad de los aeroclubes.

Cada aeroclub sera responsable por el cumplimiento de los anteriores requisitos por parte de los
tripulantes a él vinculados, debiendo conservar respecto de cada uno, copia de los documentos
gue los acrediten, segun corresponda.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12. Campos de Aterrizaje.

Los clubes aéreos de vuelo en ultralivianos, deberan ser explotadores de al menos un campo de
aterrizaje a titulo de propiedad, arrendamiento o cualquier otro titulo que lo permita, ubicado
dentro de la zona o zonas de operacion que le haya sido autorizada.

Los ultralivianos vinculados a un aeroclub, podran operar en los campos de aterrizaje de otro,

mediando autorizacion del operador del campo respectivo o previo acuerdo para la mutua
operacion entre los aeroclubes interesados. Del mismo modo podran operar en pistas privadas
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autorizadas para aviacion convencional, siempre que éstas tengan su permiso de operacion
vigente, previa autorizacion escrita del explotador de dichas pistas.

Salvo situaciones de emergencia, bajo ninguna circunstancia podran los ultralivianos aterrizar o
despegar en carreteras, vias publicas o cualquier otra superficie que no haya sido autorizada por
la autoridad aeronautica.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12.1. Caracteristicas de los Campos de Aterrizaje.

Para la construccion o adecuacion y operacién de campos de aterrizaje para ultralivianos, debera
observarse lo siguiente:
a. El campo de aterrizaje estara orientado preferiblemente en la direccion del viento
predominante en la zona.

b. Las prolongaciones del campo de aterrizaje deben estar libres de obstaculos (cables,
antenas, plantaciones, edificaciones, elevaciones del terreno, etc.) que puedan interferir
las aproximaciones y despegues.

c. La ubicacién de los campos de aterrizaje para la operacion de ultralivianos, debera ser
previamente aprobada por la dependencia competente de la Autoridad Aeronautica. La
distancia de dichos campos con respecto a otros campos de aterrizaje o a cualquier otro
aerdédromo, sera al menos la que se exige a los aerédromos clase “G” prevista en los
numerales 6.1.18. y 6.1.18.1. de los Reglamentos Aeronauticos. (10 Km con respecto a los
de clase A, B 6 C y 3 Km con respecto a los demas. En este ultimo caso si la diferencia
entre los rumbos magnéticos de sus ejes es menor a 10 grados y sus superficies de
aproximacion no se interceptan, la distancia minima podré ser de 2 Km).

d. El campo de aterrizaje debera tener una longitud minima de pista de ciento setenta (170)
metros y maxima de trescientos cuarenta (340) y un ancho minimo de pista de doce (12)
metros y maximo de quince (15), en consideracion a los requerimientos de los ultralivianos
gue hayan de operar en él. No obstante, a las longitudes sefialadas, se les podra aplicar
la correccién por elevacion de que trata el numeral 6.2.2.1. —a) previa justificacion técnica,
por parte del interesado.

e. En la prolongacién de cada cabecera tendrd una zona de seguridad no menor de veinte
(20) ni mayor de veinticinco (25) metros a lo largo del eje longitudinal y a cada lado de la
misma, una franja de seguridad no menor de cinco (5.0) ni mayor de siete (7.0) metros.

f.  En ninguno de los casos la longitud maxima de la pista, incluyendo las zonas de seguri-
dad, podra exceder de trescientos ochenta (380) metros en tanto que el ancho, incluyendo
zonas de seguridad no podra exceder de veintiocho (28) metros.

g. En las prolongaciones inmediatas de las cabeceras y zonas de seguridad no debera haber
ningun tipo de obstaculos como cables, construcciones o plantaciones.
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h.

El campo de aterrizaje debe estar convenientemente sefalizado para su facil y rapida
identificacion y llevar4 en cada cabecera en caracteres visibles desde el aire, la marca
“UL”. Ademas, en cada cabecera, debajo de las letras UL y en caracteres igualmente
visibles desde el aire estard indicada su identificacion en nameros de dos cifras que
correspondan al entero mas préoximo a la décima parte del azimut magnético del eje de la
pista, medido en el sentido de las agujas del reloj, a partir del norte magnético, visto en la
direccion de aproximacién; cuando en aplicacién de esta regla el nUmero sea de una sola
cifra ir4 precedida de un cero (Ej: 18-36, 12-30, 09-27 etc.).

El campo de aterrizaje estard dispuesto de tal modo que los aparatos ultralivianos
parqueados en la zona destinada al efecto u otros vehiculos, no obstruyan o interfieran las
maniobras de aterrizaje y despegue. Del mismo modo, cuando en ese lugar se efectien
trabajos de mantenimiento o aprovisionamiento de combustible deberan existir areas o
instalaciones adecuadas a tal propdsito que tampoco interfieran los despegues y
aterrizajes, ni constituyan un peligro para la operacion.

En caso de haber obstaculos permitidos estaran sefalizados con banderas de color rojo.
El campo estara equipado con una manga veleta o sefial indicadora de direccion del
viento, sobre el costado izquierdo en cada una de sus cabeceras, fuera de su zona de

seguridad.

Los campos de aterrizaje para ultralivianos, deberan reunir los requisitos sanitarios y
ambientales que fueren exigibles por las respectivas autoridades competentes.

(Modificado conforme al Articulo 2° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.576 del 29 de
Diciembre de 2004)

4.25.5.12.2. Permiso de funcionamiento.

El permiso para el funcionamiento del campo de aterrizaje propuesto, sera otorgado por la
Autoridad Aeronautica, a través de la Subdireccion General, previa comprobacién de los requisitos
anteriores.

La solicitud respectiva debera contener la informacién y documentos anexos descritos a
continuacion:

a.

Identificacion del aeroclub o persona solicitante, y de sus representantes legales, principal
y suplentes, con indicacién de su domicilio, direccién y teléfono.

Descripcion del aerédromo con indicacién de su ubicacion (departamento y municipio)
coordenadas geogréficas, orientacion, elevacion, longitud y ancho de la zona de aterrizaje,
zonas de seguridad, clase de superficie, e informacion a cerca de los aerédromos
convencionales, o campos de aterrizaje mas proximos (dentro de un radio de 5 Km a la
redonda).

Copia del certificado de la oficina de registro de instrumentos publicos acreditando la
propiedad del predio donde se encuentre el campo de aterrizaje, o del acto o contrato
correspondiente cuando el campo no sea propio y sea explotado en arrendamiento a otro
titulo.

RAC 4 603




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

d. Plano o croquis del aerédromo y sus alrededores, destacando los accidentes u obstéculos
predominantes del terreno.

e. Cuando el club se dedique a la operacion de aeronaves convencionales, o vehiculos
aéreos ultralivianos; certificados de carencia de informes por tréfico de estupefacientes y
por subversion, expedidos por la Direccién Nacional de Estupefacientes y por la Brigada
Militar con jurisdicciéon en el domicilio de los solicitantes, respectivamente; en relacion con
los miembros principales y suplentes de la junta directiva y los representantes legales
principal y suplente, asi como también en relacibn con los responsable de las
operaciones, mantenimiento y campos de aterrizaje.

f. Licencia ambiental, para campos donde hayan de operar ultralivianos clase II.
(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12.2.1. Emision del permiso de campo de aterrizaje.

La autorizacion o permiso de funcionamiento del campo de aterrizaje sera emitida mediante
resolucion del Subdirector General en la que se indicara; el nombre del campo, su ubicacion,
(coordenadas geograficas), municipio en que se encuentra, orientacién, dimensiones,
caracteristicas predominantes y aeroclub que lo explota. Copia de esta autorizacion sera remitida
a la unidad de control técnico con jurisdiccion en el lugar donde se encuentre el campo de
aterrizaje.

Del mismo modo, el aeroclub interesado mantendrd una copia de dicha resolucion en las
instalaciones del campo de aterrizaje.

La Subdireccion General llevara una relacion de los campos de aterrizaje autorizados con
indicacion de las caracteristicas anteriores y cada regional llevard una relativa a los de su
jurisdiccion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12.3. Equipos de emergencia en tierra.

Todo campo de aterrizaje de ultralivianos debera contar con al menos un botiquin de primeros
auxilios; y extintores de incendios por lo menos en los hangares o sitios destinados al
estacionamiento 0 a la guarda y mantenimiento de las aeronaves y en el sitio destinado para
almacenamiento y aprovisionamiento de combustible.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12.4. Explotador del Campo de aterrizaje.

Para todos los efectos, el aeroclub en cuyo favor se autorice la operacion de un campo de
aterrizaje de ultralivianos, sera tenido como explotador del mismo, sin perjuicio de que tal calidad
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pueda ser transferida por venta, arrendamiento o a cualquier otro titulo, siempre que dicho acto
cuente con el reconocimiento de la Subdireccion General de la UAEAC.

El aeroclub explotador del campo de aterrizaje serd responsable en todo momento por las
operaciones que alli se den, por el mantenimiento del campo en condiciones seguras y por el
cumplimiento de las disposiciones contendidas en esta parte.

El aeroclub respectivo designara para cada campo de aterrizaje que explote una persona
responsable que podr4d ser quién actle como presidente, como jefe de operaciones o
mantenimiento, o cualquier otra persona autorizada en la forma que el mismo club determine.
Dicha persona, a nombre del club velara por el cumplimiento de lo indicado en el parrafo anterior.
Sin perjuicio de lo anterior, podran adecuarse campos de aterrizaje privados, los cuales deberan
reunir todos los requisitos anteriores. En estos casos, el respectivo propietario quién debera estar
afiliado a un club de actividades aéreas deportivas o recreativas sera tenido como explotador de
dicho campo, a menos que transfiera la explotacion a dicho club.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12.5. Operacién de otras aeronaves en campos de ultralivianos.

Salvo casos de emergencia, las aeronaves que no sean vehiculos aéreos ultralivianos, no podran
operar en los campos de aterrizaje de que trata esta Parte, sin la previa autorizacion de la
Direccién de Operaciones Aéreas y el consentimiento del aeroclub explotador de dicho campo de
aterrizaje.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.12.6. Aer6dromos publicos.

Los Ultralivianos de clase |, no podran operar en aerédromos publicos, salvo que dicho aerédromo
haya sido expresamente designado por la autoridad aeronautica para admitir tales operaciones y
en cuanto el aeroclub respectivo haya recibido autorizacion para operar en el mismo.

En ese caso, debera tratarse de aerédromos no controlados que ofrezcan muy bajos volimenes
de trafico, y en los cuales la operacion de ultralivianos no represente ningun peligro para otras
aeronaves, como tampoco para las personas y bienes en la superficie. Los ultralivianos que
operen en estas condiciones estaran equipados con radio y el tripulante deber4d mantener en
escucha la frecuencia correspondiente a la dependencia de transito aéreo a cargo. La
correspondiente designacion incluira horarios de operacion y demas condiciones que se estimen
necesarias para evitar trauma a la aviaciéon convencional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.255.12.7. Aerédromos controlados.

Sin perjuicio de lo anterior, la UAEAC podra permitir también la operaciéon de ultralivianos clase |
en aerddromos publicos controlados abiertos a la aviacion privada, para lo cual se atenderan las
siguiente condiciones:
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a) El aerédromo debera estar designado para la operacion de ultralivianos, con indicacion del
horario y caracteristicas de dicha operacion y encontrarse en el momento abierto a la
operacion en condiciones de vuelo visual.

b) El aeroclub deberd estar autorizado previamente para efectuar operaciones en dicho
aerédromo.

¢) El ultraliviano estard equipado con el equipo minimo requerido en este Capitulo para tales
operaciones. (Incluyendo el transponder en modo “C”).
d) El piloto seré titular de una licencia de piloto vigente en cualquier clase.

e) Durante la operacion debera mantenerse contacto radial de doble via (transmision
recepcion) con las dependencias de transito aéreo competentes, presentar planes de vuelo
y cumplir con todas las normas del reglamento del aire y demas inherentes a las
operaciones de la aviacion privada convencional.

Los ultralivianos clase Il podran operar en aerédromos publicos, en los que no se haya prohibido
la operaciones para monomotores de aviacién general, dando cumplimiento a todas las normas
sobre Reglamento del Aire, servicios de Transporte aéreo, operacion y seguridad aeroportuaria
gue sean aplicables a la operacion respectiva.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.5.13. Vinculacién a clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas.

Toda persona que haya de efectuar actividades aéreas deportivas o recreativas en vehiculos
aéreos ultralivianos y todo ultraliviano que haya de ser utilizado en tales actividades, debera estar
vinculado o afiliado a un club de actividades aéreas deportivas o recreativas (aeroclub).

Cuando tales actividades tengan caracter deportivo o competitivo, dichos clubes deberan contar
con el correspondiente reconocimiento deportivo y estaran vinculados a una federacion de
deportes aéreos, reconocida por COLDEPORTES.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6. OTROS EQUIPOS DE VUELO PARA RECREACION O DEPORTE —PARAPENTES,
PARAMOTORES, COMETAS.

Para los efectos de este capitulo, constituyen otros equipos de vuelo o aerodinos deportivos, las

cometas tripuladas 6 ala delta; parapentes y parapentes operados con motor (paramotores) con
capacidad para uno o maximo dos ocupantes.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.1. Condiciones técnicas.
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Ningun aerodino deportivo podra volar si no se encuentra en perfectas condiciones de
funcionamiento de acuerdo con las prescripciones de su fabricante, lo cual debera ser verificado
periddicamente por un club de actividades aéreas deportivas o recreativas en la modalidad
respectiva.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.1.1. Mantenimiento.

El mantenimiento de los aerodinos deportivos de que trata esta seccion, asi como su planta
motriz, cuando se use, y sus demas accesorios; Unicamente sera efectuado de conformidad con
las prescripciones del fabricante respectivo; por personal calificado y bajo supervision del
respectivo responsable de mantenimiento del club al cual este afiliado. La idoneidad del personal
de mantenimiento, asi como los procedimientos empleados, seran certificados por una federacién
de deportes aéreos, reconocida por COLDEPORTES.

Las anteriores condiciones podran ser verificadas en cualquier tiempo por la autoridad
aeronautica.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.2. Equipo a bordo.

Los aerodinos deportivos, (parapentes, paramotores o cometas) deberan llevar a bordo, como
minimo los siguientes instrumentos y equipos, los cuales se encontraran operativos y en perfecto
estado de funcionamiento; para toda operacién en el espacio aéreo nacional:

a) Arnés y doble cuelgue de seguridad con proteccién dorsal y mosquetones homologados
para vuelo libre (para alas delta)

b) Silla con proteccion dorsal y paracaidas de emergencia.

c) Altimetro, brujulay reloj

d) Mapa de la regién sobrevolada.

e) Teléfono movil con registro de los nameros telefénicos de los servicios de transito aéreo
(ATS) y de busqueda y salvamento (SAR) mas cercanos para ser contactados en caso de
emergencia 0 en caso de requerirse algun tipo de coordinacion urgente, en cuanto sea
posible, o en su defecto radio que permita comunicacién con el club respectivo en tierra,

quién a su vez tendrd comunicacion con los servicios ATS y SAR.

f) El operador llevara durante el vuelo, vestimenta y equipo adecuado incluyendo, casco,
gafas, guantes y calzado que proteja los tobillos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.6.3. Inscripcién e Identificacion de aerodinos deportivos.

Ningln parapente, paramotor o cometa podra desarrollar actividades de vuelo, a menos que esté
inscrito junto con su propietario en un aeroclub deportivo debidamente registrado ante una
Direccién Regional de la UAEAC.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.4. Condiciones de Operacion.

Durante la operacion de aerodinos deportivos se tendra en cuenta las siguientes condiciones:
a) No podra operarse un aerodino deportivo de manera que cree una condicion peligrosa a
aeronaves, personas o propiedades.

b) Ninguna persona a bordo podréa arrojar objeto alguno estando en vuelo.

¢) Ningun aparato podra ser empleado para transportar cargas a bordo o cargas externas,
excepto lastres requeridos de acuerdo a las condiciones de operacion.

d) Ningun aerodino deportivo podra operar en aerédromos publicos o en aer6dromos o
espacios aéreos controlados, salvo autorizacion especial de la Direccion General de
Operaciones Aéreas.

e) Ningun parapente, paramotor o cometa puede efectuar operaciones nocturnas, ni en
condiciones de vuelo por instrumentos (IMC).

f) Los aerodinos deportivos no deberan volar a alturas que representen riesgo u obstruyan el
vuelo de aeronaves convencionales.

g) Salvo casos de emergencia, ningln aerodino deportivo podra aterrizar en carreteras o vias
publicas.

h) No debera efectuarse ningin despegue si el viento supera el 75% de la velocidad maxima
del ala o del parapente.

i) No debera despegar ningun ala delta o cometa con viento de cola o si éste se desvia mas
de 45° de la direcciéon de despegue.

i) No deberan volarse fuera de los limites de carga alar dados por el fabricante para el ala
delta o el parapente.

k) No deberan volarse bajo ningun tipo de condicién extrema que afecte la seguridad del
vuelo.

[) No debera sobrevolarse la zona de despegue a menos de 50 m de altura si hay en ella
otras alas montadas o velas desplegadas.
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m) No deberan efectuarse operaciones de vuelo en parapente o ala delta si la zona de

n)

0)

p)

aterrizaje prevista tiene visibilidad reducida.

No deberan efectuarse vuelos en biplaza si el piloto y el ala o el parapente no poseen esa
homologacion y han sido autorizados (piloto y aerodino) por el respectivo aeroclub.

No podra efectuarse remolque directo de parapentes o cometas si el respectivo vehiculo,
barco o sistema de arrastre no posee esa homologacién y se cuenta con autorizacion del
respectivo club.

No podra efectuarse ninguna operacion desatendiendo instrucciones o restricciones dadas
por el correspondiente aeroclub.

No deberd efectuarse ningun vuelo en solitario de aerodinos deportivos, a menos que el
aeroclub respectivo lo autorice, previa informacion sobre los lugares de despegue,
aterrizaje y recorrido previstos; asi como las horas estimadas de salida y llegada.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5. Cumplimiento del Reglamento del Aire y Normas de Vuelo

La operacion de aerodinos deportivos estara sujeta al cumplimiento de las normas del
Reglamento del Aire, Parte Quinta de los Reglamentos Aeronauticos, y a las siguientes reglas
especiales:

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.1. Reglas sobre derecho de paso.

a)

b)

c)

d)

f)

9)

Ninguna persona que opere un aerodino deportivo volara tan cerca de otra aeronave de
modo que pueda crear un riesgo de colision.

Ninguna persona que opere un aerodino deportivo en tierra se acercard demasiado a otro
aerodino, con el fin de evitar posibles colisiones.

Ninguna persona que opere un aerodino deportivo podra realizar vuelos en formacién de
exhibicidn sin la respectiva autorizacion y coordinacion del aeroclub a que pertenezca.

Los aerodinos motorizados deben ceder en toda oportunidad la via a cualquier otro aparato
no motorizado.

Cuando dos aerodinos converjan a un mismo nivel, el que tenga el otro a la derecha
cederd el paso.

Cuando dos aerodinos se encuentran en aproximacion para aterrizar tiene derecho de paso
el que se encuentre mas bajo.

Cuando dos aerodinos se encuentren de frente ambos deben virar hacia la derecha
conservando una distancia amplia para evitar una colision.
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(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.2. Operaciones diurnas VFR.

a) Los aerodinos parapentes, paramotores y cometas solo podran ser operadas entre la salida
y puesta del sol, en todos los casos en condiciones de vuelo visual (VMC). Para tal efecto
los operadores y clubes aéreos de vuelo en aerodinos deportivos, deben poseer las tablas
oficiales de salida y puesta del sol para el territorio colombiano.

b) Los parapentes, paramotores y cometas operaran con un techo de nubes minimo de
1.000 pies y una visibilidad horizontal minima de 3 millas nauticas, libres de nubes y en
todo momento a la vista de tierra 0 agua. En ningin momento podran volar entre nubes.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.3. Vuelo sobre areas pobladas y no pobladas

Salvo permiso especial de la Direccion de Operaciones Aéreas, no podra operarse un parapente,
paramotor o cometa, sobre areas pobladas o conglomerados humanos, excepto para el aterrizaje
y decolaje, en o desde los campos destinados al efecto, los cuales en lo posible estaran fuera de
tales areas o conglomerados.

En caso de concederse la autorizacién indicada, se tendra en cuenta que el lugar de aterrizaje
designado esté a distancia de planeo del lugar de despegue.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.4. Vuelo en espacio aéreo controlado

No podran operarse aerodinos deportivos de los referidos en este capitulo, dentro de los limites
de espacio aéreo controlado o en las cercanias de un aer6dromo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.5. Vuelo sobre areas prohibidas o restringidas.

No podra operarse parapentes, paramotores o cometas sobre areas prohibidas o restringidas. Los
clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas que operen tales aerodinos, dispondran en
todo momento de los manuales, mapas y/o cartas que muestren claramente las zonas prohibidas
o restringidas que hayan sido designadas y publicadas y seran responsables de que sus afiliados
las conozcan y les den plena aplicacion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.6. Vuelo dentro de las zonas de operacién asignadas y vuelos de crucero.

Los parapentes, paramotores y cometas, solo pueden operar al interior de la regional en la que
estén inscritos y dentro de la zona de operacion asignada al aeroclub correspondiente, pero se
podra obtener permiso de las respectivas regionales para volar hacia otra zona de operacion u
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operar en ella (si la operacion ha de efectuarse hacia, o en, regional diferente a la suya, la
autorizacion deberéan darla tanto la de origen como la de destino).

La autorizacién sera solicitada por el aeroclub con al menos dos horas de antelacién al vuelo;
por escrito, via telefénica, correo, fax, E-mail o AFTN.

En la solicitud se indicara, el nhombre e identificacion del tripulante o tripulantes, su certificado de
idoneidad, marca, modelo y numero de serie del motor si aplica; color (es) distintivos de cada
aerodino; nombre del club; lugar de salida, fecha y hora previstas; lugar de llegada estimado,
fecha y hora estimadas para la llegada; ruta aproximada a seguir, altura, fecha y hora de regreso
(si aplica). La autorizacion respectiva, se enviard por cualquiera de los medios indicados, al
aeroclub solicitante con copia a las dependencias de transito aéreo con jurisdiccion en los lugares
mencionados en la solicitud o las mas cercanas a ellos. De ser posible, copia de dicha
autorizacion deberd llevarse a bordo durante el vuelo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.7. Salida del territorio nacional

Los aerodinos deportivos de que trata ésta seccidn no podran, bajo ninguna circunstancia,
abandonar en vuelo el espacio aéreo nacional.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.5.8. Violacion al espacio aéreo.

Sin perjuicio de las infracciones aeronauticas que se tipifiquen y de las sanciones que pueda
imponer la autoridad aeronautica, la violacion a las anteriores prescripciones sera informada a las
autoridades militares y de policia para que procedan conforme a lo de su competencia, en relacion
con la violacién al espacio aéreo o cualquier otra actividad ilegal o indebida que se tipifique.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.6. Tripulantes u operadores

4.25.6.6.1. Certificado de idoneidad

Los tripulantes u operadores de aerodinos deportivos no requieren de una licencia otorgada por la
UAEAC pero deberan obtener un certificado de idoneidad otorgada por la Oficina o persona
responsable de Operaciones de Vuelo de un club registrado de actividades aéreas deportivas o
recreativas; con el visto bueno de una federacion de deportes Aéreos, reconocida por
COLDEPORTES, sin perjuicio de otras autorizaciones que pueda expedir dicha Federacion,
conforme a lo de su competencia.

En el correspondiente certificado se anotara para que tipo de aerodino se certifica a su titular
(cometa, parapente o parapente con motor.)

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.6.6.1.1. Entrenamiento.

Para la obtencion del certificado de idoneidad el aspirante habra recibido en un aeroclub escuela
un curso de instruccion que incluya al menos:

a) Entrenamiento tedrico de tierra sobre:

Las regulaciones aéreas en relacion con la aviacion deportiva, particularmente aplicable
a el tipo de aerodino por operar, contenidas en esta Parte y el Reglamento del Aire
contenido en la Parte Quinta de los RAC.

Nociones de aerodinamica
Nociones de meteorologia
Teoria de vuelo y procedimientos operacionales del equipo a volar

Teoria sobre contingencias en vuelo y emergencias.

b) Entrenamiento tedrico y practico sobre conocimiento del modelo de ala delta o parapente y

d)

su motor (en el caso de paramotores) y equipos de a bordo; sus especificaciones técnicas y
caracteristicas de vuelo y operacion; sus limitaciones y procedimientos operacionales
normales y de emergencia.

Entrenamiento practico de vuelo.

La intensidad de las diversas fases de entrenamiento sera determinada, bajo su
responsabilidad, por el respectivo club escuela, con el visto bueno de una federacion de
deportes Aéreos, reconocida por COLDEPORTES, de acuerdo con las normas o
reglamentos propios de dicha actividad deportiva.

Las fases de instruccion de tierra y la de vuelo con instructor, son obligatorias para el
tripulante antes de su primer vuelo solo.

Surtido el entrenamiento anterior, el interesado volara solo pero bajo supervision de un
instructor, por el tiempo que determine el club.

Certificacion

Concluido el entrenamiento el interesado presentara, un examen teérico y practico de
vuelo, para que se le otorgue el correspondiente certificado de idoneidad por parte de un
club.

Repasos

El titular de un certificado de idoneidad debera recibir entrenamiento de repaso de tierra y
vuelo, al menos cada dos afios, con la intensidad y contenido que determine el aeroclub
respectivo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.6.2. Aptitud psicofisica
El tripulante de parapente, paramotor o cometa no requiere de un Certificado Médico de aptitud
psicofisica otorgado con intervencion del area de medicina aeronautica de la UAEAC o sus
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médicos examinadores, pero los clubes aéreos a los cuales estan vinculados dichos tripulantes,
deberan verificar que éstos no padezcan enfermedades, limitaciones o lesiones orgénicas
permanentes o temporales de tal magnitud que ostensiblemente los inhabiliten para la ejecucion
segura de actividades aéreas deportivas. La verificacion medica aqui prevista debe hacerse en
forma inicial y subsiguientemente, al menos, una vez cada dos (2) afios mediante valoracion de
un médico general.

La certificacion médica aqui indicada contendra al menos el nombre, identificacion de su titular,
fecha de expedicién, indicacion de su estado general de salud, nombre, firma y registro del
médico que certifica.

Cuando se lleve acompafante en el parapente, el Club Aéreo al que pertenece el parapente y/o
parapentista se asegurara de verificar que el acompafiante sea mayor de edad y no padezca
alteraciones psicofisicas que puedan agravarse o comprometer la condicion de salud del
acompanfante o la seguridad del vuelo. Lo anterior puede cumplirse mediante una Declaracion de
Salud del acompafiante; con todo, tal Declaracion de Salud no constituye una exoneracion de
responsabilidad al Club Aéreo ni al parapentista.

El Club Aéreo al cual pertenece o esta afiliado el tripulante, debe adoptar las medidas del caso
con el propésito de asegurar el cumplimiento de lo previsto en éste numeral.

Nota: Modificado conforme al Articulo Quinto de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en el
Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

4.25.6.6.3. Uso de equipo protector.

Todo ocupante de un aerodino deportivo debera llevar puesto durante el vuelo; el equipo de
proteccion exigible segun su clase.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.6.7. Vinculacion a clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas.

Toda persona que haya de efectuar actividades aéreas deportivas en parapente, paramotor o
cometa y todo aerodino de ese tipo que haya de ser utilizado en tales actividades, deberan estar
vinculados o afiliados a un club de actividades aéreas deportivas o recreativas (aeroclub).

Considerando gue tales actividades solo han de ejecutarse con caracter deportivo o competitivo,
dichos clubes deberdn contar con el correspondiente reconocimiento deportivo y estaran
vinculados a una federacion de deportes aéreos reconocida por COLDEPORTES segun lo
determinen las autoridades competentes sobre la materia.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7. PARACAIDISMO DEPORTIVO

A los fines de este reglamento se entiende por paracaidismo deportivo, el salto y descenso en
paracaidas desde aeronaves en vuelo, o sitios altos autorizados, con caracter civil y fines
deportivos, efectuado por personas naturales a través de clubes de actividades aéreas deportivas
en la modalidad correspondiente.
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También se considera paracaidismo deportivo, el ejecutado por personal militar mediante su
intervencion en competencias o exhibiciones deportivas de paracaidismo organizadas con
caracter civil.

Los saltos en paracaidas efectuados por razones de emergencia no son considerados como
actividad de paracaidismo deportivo.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.1. Paracaidistas.

4.25.7.1.1. Autorizacién para saltar.

a) Ninguna persona efectuara salto solo en paracaidas (sin asistencia de instructor) y ningan
piloto al mando de aeronave podr4 permitirlo, si no tiene la correspondiente licencia
deportiva que acredite su idoneidad como paracaidista, expedida, por un club autorizado
para aviacion deportiva en la modalidad de paracaidismo (paraclub) debidamente
registrado, con el visto bueno de una federacion de Deportes Aéreos, reconocida por
COLDEPORTES.

b) Ningun alumno de paracaidismo podra efectuar saltos con apertura manual sin antes haber
efectuado, por lo menos, cuatro saltos con apertura automatica, controlados por un
instructor a través de un club escuela autorizado para tal efecto.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.1.2. Clases de paracaidistas.

Los clubes de paracaidismo deportivo o las autoridades deportivas del ramo podran establecer
tipos y clases de paracaidistas, pero tales clasificaciones deberan contemplar que haya al menos
distincién entre las condiciones, requisitos y privilegios de alumno paracaidista, paracaidistas
novatos y avanzados e instructores de paracaidismo, independientemente del nombre que les de
la federacion correspondiente.

Dichos paracaidistas, segln su clase seran certificados y autorizados por el respectivo club, con
el visto bueno de una federacion de deportes Aéreos, registrada ante COLDEPORTES.

Cada paraclub verificara antes de certificar a un paracaidista, que éste haya recibido al menos el
entrenamiento tedrico y practico minimo requerido, que cuente con la experiencia exigible para su
clase segun los parametros del propio club o de la autoridad deportiva competente y que posea
un certificado médico conforme al numeral siguiente.

La edad minima exigible a cualquier paracaidista seré de 16 afios (en caso de tener menos de 18
afos, el interesado deberan contar con autorizacion escrita de uno de sus padres o acudiente).
Menores con mas de 12 afios de edad, autorizados por uno de sus padres o acudiente, podran
saltar en tandem en compafiia de u paracaidista instructor. Los instructores de paracaidismo
acreditaran al menos 18 afos de edad.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.7.1.3. Aptitud psicofisica.

Los paracaidistas no requieren de un certificado médico de aptitud psicofisica, otorgado con
intervencion de la UAEAC o sus médicos delegados, pero los clubes a los cuales deberan estar
vinculados velaran por que estos no padezcan enfermedades, limitaciones o lesiones orgénicas
permanentes o temporales de tal magnitud que ostensiblemente los inhabiliten para saltar; lo cual
ser4 constatado en forma inicial y subsiguientemente al menos cada dos afios, mediante
valoracion de un médico general.

La certificacion médica correspondiente contendra al menos, el nombre e identificacion de su
titular, fecha de expedicidn, indicacién de su estado general, nombre firma y registro del médico
gue certifica.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.2. Paracaidas y Equipos.

Solo pueden ser utilizados para la practica del paracaidismo deportivo, a todos los niveles y en
todas las disciplinas de esta actividad, paracaidas autorizados y homologados por el organismo
competente del pais de fabricacion, lo cual debe ser verificado y certificado por el director técnico
o responsable de mantenimiento del respectivo club.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.2.1. Mantenimiento

El mantenimiento de los paracaidas y demas accesorios empleados para el salto; Unicamente
sera efectuado de conformidad con las prescripciones del fabricante respectivo; por personal
calificado y bajo supervision del respectivo responsable de mantenimiento del club al cual este
afiliado. La idoneidad del personal de mantenimiento, asi como los procedimientos empleados,
seran certificados por una federacion de deportes aéreo, reconocida por COLDEPORTES.

El mantenimiento y conservacion de los paracaidas se someterda a lo siguiente:

a) El director técnico sera responsable en el respectivo club del estado de mantenimiento y
utilizacion de cada equipo de salto.

b) Ninguna modificacion, excepto las reparaciones, puede ser ejecutada a los equipos (arnés,
clpula, container). Cuando se trate de paracaidas de alto nivel, para obtener mayor
rendimiento, se podran efectuar modificaciones autorizadas al menos por el director técnico
o responsable de mantenimiento del club correspondiente.

c) Cada propietario debera llevar, para cada paracaidas, bajo supervision del club respectivo,
una ficha de propiedad en donde se consigne el numero de saltos efectuados, el control
anual y las reparaciones efectuadas en el arnés, cupula principal y cupula de reserva. Los
empaques periodicos de la clpula deben estar firmados por un empacador certificado por
una federacion de deportes aéreos.
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d) Cada paracaidas de ensefianza debe poseer una ficha de pliegue donde se consignaran, la
fecha de pliegue, el nombre del plegador o empacador, el nombre de quién lo salta y las
firmas de verificaciones de pliegue.

e) Ademas del mantenimiento de rutina, todo equipo de salto debe ser objeto de verificaciones
periddicas, operacion de pliegue de reserva cada seis meses, y reparaciones necesarias.

f) El paracaidas principal no podra ser utilizado si la fecha del ultimo pliegue excede de un (1)
mes. Cada fase del pliegue debera ser inspeccionada por un instructor cuando éste lo
efectien alumnos o paracaidistas que no hayan sido autorizados o certificados por una
Federacion.

g) El paracaidas de reserva no podréa ser utilizado si la fecha del Gltimo pliegue excede de 6
meses. Los paracaidas de reserva deben ser empacados por un empacador certificado al
efecto por la una federacion de deportes aéreos, reconocida por COLDEPORTES.

h) Durante el almacenamiento del paracaidas, deberan también observarse las prescripciones
que al efecto establezca su fabricante.

i) La vida uatil u operatividad maxima de todo paracaidas sera la determinada por su
fabricante, y en su defecto sera determinada, de acuerdo a su condicion, por parte del
respectivo responsable técnico o de mantenimiento del paraclub en el cual sea operado. A
falta de tal determinacion la vida util de un paracaidas principal serd de 25 afios y la de
todo parecidas de reserva sera de 30 afos.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.2.2. Otros Equipos

Cada persona que vaya a efectuar un salto, debe ir provista de un paracaidas principal y uno de
reserva, casco protector (para alumnos y novatos) vestimenta y calzado apropiado.

Para saltos en caida libre deberé llevarse un altimetro.

Cualquier otro equipo que sea empleado, como sistema de oxigeno, brdjula etc. debera
encontrarse en perfecto estado de funcionamiento.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.3. Aeronaves de lanzamiento.

En relacion con las aeronaves empleadas para el transporte y salto o lanzamiento de los
paracaidistas deportivos se observara lo siguiente:

a) Para el transporte y lanzamiento de paracaidistas, podran utilizarse aeronaves comerciales
de transporte publico de pasajeros o carga, de trabajos aéreos, 0 aeronaves privadas,
siempre que en este Ultimo caso el vuelo no sea remunerado. Respecto de tales
aeronaves, su explotacion, mantenimiento, operacion y tripulacion, debera cumplirse los
requisitos propios de su categoria.
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b) Los paraclubes podran percibir de los paracaidistas, derechos de salto, para recuperar sus
costos, sin que ello constituya una operacion comercial independientemente del tipo de
aeronave.

c) Toda aeronave empleada para la practica del paracaidismo deportivo, deberd ser apta
para esa actividad y deberd contar con su certificado de aeronavegabilidad y demas
documentos vigentes.

d) La puerta usada para el salto deberd ser corrediza, de apertura hacia arriba o de rampa
trasera y deberd estar ubicada detrds de la (s) hélice (s) y delante de la cola cuando se
trate de aviones.

e) La aeronave y sus puertas no tendran elementos salientes que puedan provocar que un
paracaidista 0 sus equipos se enganchen. Del mismo modo, no tendran ningun tipo de
elemento o parte que pueda ser cortante.

fy En caso de requerirse la instalacion fija o permanente de elementos adicionales
directamente en la estructura de la aeronave, tales como argollas, cintas estaticas,
correas, deflectores de viento, etc. asi como alguna modificacion o alteracién en la
aeronave, dicha modificacién o alteracion debera estar certificada conforme corresponda.
En todo caso, la aptitud de dichos dispositivos adicionales, si se emplean, sera verificada
por el director técnico del club respectivo.

Del mismo modo, en caso de requerirse alguna configuracion especial, dicha configuracion
debera ser aprobada por el fabricante.

g) En las sillas de los tripulantes requeridos por la a aeronave, segun certificado de
aeronavegabilidad no podra ubicarse ningan paracaidista, ni tampoco podra ser
desmontada ninguna de dichas sillas con ese propadsito.

h) En caso de desmontarse sillas de pasajeros o las de tripulantes que no sean mandatarios,
no se ubicaran paracaidistas tan cerca de los comandos de la aeronave, de modo que
puedan interferir la actuacion del piloto.

i) El nimero de paracaidistas a embarcar, aun desmontados los asientos, no podra exceder
la capacidad de carga de la aeronave, considerando un peso promedio de 85 Kg a cada
paracaidista equipado.

j) Cuando se empleen helicopteros solo se saltard con apertura manual y en caso de
emplearse apertura automatica deberan emplearse dispositivos que impidan que la cinta
estatica suba hacia el rotor principal.

k) El director técnico del club, determinara si la aeronave es para el transporte y lanzamiento
de paracaidistas.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).
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4.25.7.3.1. Pilotos de las aeronaves de lanzamiento.

Todo piloto que haya de operar aeronaves durante el lanzamiento de paracaidista debera ser
titular de una licencia y certificado médico vigente para piloto comercial o privado segun la
aeronave que tripule y debera haber recibido instruccion sobre lanzamiento de paracaidistas
impartida por un aeroclub autorizado, que comprenda:

Operacion de salto, alturas y rumbos de lanzamiento, velocidad y pardmetros de
lanzamiento.

Tipos de paracaidas y paracaidistas
Sefiales codificadas con el jefe de salto y comunicaciones tierra aire
Procedimiento a seguir en caso de paracaidista enganchado o colgado del avion.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.4. Operaciones de Salto.
Las operaciones de salto en paracaidas se someteran a las siguientes reglas:

a)

b)

c)

Toda operacién de salto estard sometida a solicitud previa de la Direccion de Operaciones
Aéreas de la UAEAC. La solicitud de autorizacién para efectuar saltos debera presentarse,
con al menos 48 horas de antelacién a su iniciacién y contendra:

Nombre del club responsable

Nombre del responsable de operaciones del club o persona responsable por la
operacion de salto.

Matricula, marca y modelo de la aeronave o aeronaves
Piloto al mando y licencia

Numero de paracaidistas y tipo de salto

Aerddromo(s) de despegue y llegada.

Zona prevista para los saltos y lugar aproximado de aterrizaje (esta informacién no seria
necesaria si fuese una zona de paracaidismo autorizada permanente)

Altura de salto
Hora.

En caso de saltos para fines de asistencia y salvamento, o durante atencion de catastrofes,
la solicitud podra presentarse hasta con una hora de antelacion y tendra tramite prioritario.

Los saltos no podran iniciarse, sino una vez recibida la autorizaciéon y dentro de las
condiciones de la misma.

La operacion se efectuara en todo momento bajo condiciones de vuelo visual, y bajo
condiciones meteoroldgicas de viento, temperatura y demas, que no representen ningin
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tipo de riesgo para la misma. No podra efectuarse ninguna operacion entre la puesta y la
salida del sol, salvo autorizacion especial de la Direccion de Operaciones Aéreas.

d) Antes de la salida, el piloto al mando presentara el plan de vuelo correspondiente indicando
entre los datos adicionales del mismo, que se trata de una operacion de lanzamiento de
paracaidistas, sefialando ademas el lugar y hora previstos para el lanzamiento.

e) El piloto al mando, el jefe de salto y los paracaidistas haran un brieffing a cerca de la
operacién a realizar, antes del vuelo.

f) Durante el vuelo de dichas aeronaves y particularmente durante lanzamiento de
paracaidistas debera cumplirse cabalmente el reglamento del aire.

g) No se podra saltar desde edificaciones o construcciones en zonas urbanas, excepto en
situaciones de emergencia.

h) Los saltos deberan planearse y ejecutarse de modo que el aterrizaje de los paracaidistas
no se produzca sobre aglomeraciones de personas, ni sobre edificaciones o plantaciones.

i) La altura minima de apertura del paracaidas, no deber ser menor de 2.600 pies (800
metros), sobre el terreno.

i) Antes de efectuar una practica de saltos, debe verificarse la direccion y velocidad del
viento, tanto en la altura como en la superficie. La velocidad del viento no debe ser mayor
de:

6 a 12 nudos, para los alumnos

10 a 18 nudos, para los paracaidistas

k) Las zonas de salto deben ser aprobadas previamente por la UAEAC y estar libres de
obstaculos, las mismas tendran una dimension minima de 600 m por 200 m en funcién de
los vientos dominantes, sin embargo, considerando la posibilidad de cambio de los vientos
al momento del salto, el Director de Salto tendra la responsabilidad ultima al momento de
efectuarlo.

[) No se efectuaran saltos en paracaidas, dentro de nubes o formaciones de ellas.

m) En cada lanzamiento habra un paracaidista con experiencia o un instructor quien actuara
como jefe de saltos, responsable por los mismos. Solo paracaidistas con experiencia,
debidamente certificados por un paraclub, podran saltar solos y sin supervisién de un jefe
de salto o de un instructor.

n) El piloto al mando de la aeronave de lanzamiento sera responsable por la operacion aérea
gue ejecute y deberd informar a la dependencia de trnsito aéreo con la cual se encuentre
en contacto, a cerca de su intencién de lanzar paracaidistas, tres (3) minutos antes de
hacerlo, informando su posicion y altura; e informara también al momento de iniciar el
lanzamiento.
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A)

No se podra realizar ningun salto en paracaidas dentro de espacios aéreos controlados, a
menos que exista autorizacion previa de la autoridad ATS competente y que durante el
vuelo exista, entre la aeronave y la dependencia correspondiente de transito aéreo,
comunicacion de dos vias que permita las coordinaciones del caso en la frecuencia
apropiada.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.4.1. Salto sobre &reas urbanas o aglomeraciones de personas.

a)

b)

Ninguna Persona podra hacer un salto en paracaidas y ningldn piloto al mando podra
permitirlo desde su aeronave, si dicho salto crea riesgo al trafico aéreo, a personas o
propiedades en la superficie.

Ninguna persona podra hacer un salto en paracaidas y ningun piloto al mando podra
permitirlo desde su aeronave, si éste ha de realizarse sobre un area o asentamiento urbano
0 aglomeracion de personas, a menos que se trate de un paracaidista experimentado que
cuente con una certificacion de un club de paracaidismo que lo haga habil para tal
operacion. El salto y apertura deben efectuarse desde una altura e intensidad del viento,
tal que elimine cualquier riesgo a las personas y propiedades en la superficie. Sera
responsabilidad del Jefe de Salto exigir el cumplimiento a las anteriores prescripciones.

El paracaidas para dicho salto igualmente debera ser apto para esa modalidad y sera
certificado por el correspondiente club de paracaidismo.

Las condiciones atmosféricas y de viento seran tales que hagan propicia dicha operacion.
La correspondiente autorizacion sera emitida por la Direccion de Operaciones Aéreas

previa comprobacion de los requisitos anteriores. En la solicitud se indicara la hora y lugar
de salto y el lugar exacto previsto para el aterrizaje los paracaidistas.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.4.2. Saltos especiales.

Los paracaidistas que hayan de efectuar saltos especiales requieren entrenamiento y calificacion
especial por parte de un club escuela de paracaidismo.

Todo salto especial requerira igualmente autorizacién del responsable técnico o de operaciones
del paraclub respectivo, en consideracion al entrenamiento y experiencia del paracaidista; sin
perjuicio de la autorizacion necesaria por parte de la Direccion de Operaciones Aéreas en cuanto
al uso del especio aéreo y de las coordinaciones que resulten pertinentes con los servicios de
transito aéreo correspondientes.

Son consideradas como saltos especiales las siguientes operaciones; para las cuales se tomaran
las medidas adicionales indicadas a continuacion:
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a) Saltos de altura. (Los efectuados a mas de 16.000 pies sobre el nivel del mar).
Para los saltos de altura se requerird el uso de oxigeno asi: Todo salto que se planee
hacer a mas de 16.000 pies, sobre el nivel del mar, debera contar en la aeronave con
equipo de oxigeno. Si se planea efectuar el salto mas alld de 23.000 pies, el paracaidista
contar4d con equipo de oxigeno individual certificado, para ser usado durante el salto y
descenso.

b) Saltos sobre agua (Los efectuados previendo la caida sobre superficie acuatica de mas
100 m2 y con més de 2 m de profundidad).
Para los saltos sobre agua, se dispondra la presencia de al menos una embarcacién apta
para el rescate de paracaidistas, en la zona prevista para su aterrizaje. De ser practicable
cada paracaidista llevara dispositivos de flotacién apropiados.

¢) Saltos nocturnos (Los efectuados entre la salida y la puesta del sol).
Para los saltos nocturnos se contard con dispositivos luminosos que permitan la facil
ubicacion de los paracaidistas.

d) Saltos sobre zonas boscosas (Los efectuados sobre areas de vegetacion alta y tupida).
Para los saltos sobre zonas boscosas se dispondra de los medios apropiados para la facil
localizacién y recuperacién de los paracaidistas en caso de ser necesario. Estos solo se
autorizaran en casos de operaciones de rescate u otras con caracter humanitario.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.5. Zonas permanentes de Salto.

La Autoridad Aeronautica podra designar zonas permanentes de salto publicando sus
especificaciones y ubicacion en las cartas aeronauticas pertinentes.

En estos casos no sera necesaria una autorizacion previa para cada operaciéon de salto, pero
deberéd informarse a la autoridad ATS mas proxima antes de su inicio y consignar tal informacion
en plan de vuelo de la aeronave de lanzamiento, antes de proceder.

Esta autorizacion podra conceder a los paraclubes que justifiqguen 1.500 saltos anuales en dicha
zona.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.7.6. Vinculacion a clubes.

Toda persona que haya de efectuar actividades aéreas deportivas en la modalidad de
paracaidismo y todo paracaidas que haya de ser utilizado en tales actividades, deberan estar
vinculados o afiliados a un club de actividades aéreas deportivas de paracaidismo.

Considerando que tales actividades so6lo han de ejecutarse con caracter deportivo o0 competitivo,
dichos clubes deberdn contar con el correspondiente reconocimiento deportivo y estaran
vinculados a una federacion de deportes aéreos, reconocida por COLDEPORTES.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

RAC 4 621




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

4.25.8. AEROMODELISMO.

Los aeromodelos, no son considerados aeronaves, y en consecuencia no estan, de manera
general, sometidos a las disposiciones aeronauticas; no obstante, para la ocupacion del espacio
aéreo por parte de tales artefactos, sus operadores deberdn tomar en cuenta las siguientes
limitaciones:

a)

b)

f)

9)
h)

No se podra volar aeromodelos sobre areas ni edificaciones o directamente sobre publico o
aglomeraciones de personas.

No podran volarse aeromodelos, de ningun otro modo que se pueda crear un riesgo para
las personas o propiedades en la superficie; particularmente cuando el viento fuerte o
cualquier otro factor meteorolégico, asi como desperfectos mecanicos del aparato o del
equipo de control, o falta de pericia del operador puedan ocasionar que se pierda el control
total sobre el mismo.

El peso maximo permitido para cualquier aeromodelo serd de 25 Kg. No deberan volarse
en el espacio aéreo colombiano aparatos con peso superior, a menos que se informe sobre
su existencia y propietario a la Direccién de Operaciones Aéreas y este cuente con un
seguro de responsabilidad por eventuales dafios a terceros.

No podréan utilizarse hélices metalicas de ningun tipo.

Ningun aeromodelo podra portar pesos Utiles, diferentes a los elementos habitualmente
requeridos para la practica de ese deporte.

Ningun Aeromodelo serd volado desde un aeropuerto real o en sus proximidades dentro de
un radio de 5 Km. a la redonda, a menos que exista un permiso especial de la Direccién de
Operaciones Aéreas de la UAEAC.

Ningun aeromodelo sera volado a una altura superior a 500 pies sobre el terreno.

No debera volarse ningin aeromodelo de modo que se aleje mas de 750 metros de
distancia del aeromodelista que lo opera ni del lugar de su lanzamiento o despegue.

Ningun aeromodelo sera volado de modo que no exista o se pierda el contacto visual con
quién lo opera. No deberan efectuarse tales operaciones cuando la visibilidad o las
condiciones de luz solar se reduzcan de modo tal que se impida dicho contacto visual.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.8.1. Vinculacion a clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas.

Toda persona que haya de efectuar actividades aéreas deportivas mediante el empleo de
aeromodelos y todo aeromodelo que haya de ser utilizado en tales actividades, deberan estar
afiliados a un club de actividades aéreas deportivas en la modalidad de aeromodelismo.
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Considerando que tales actividades solo han de ejecutarse con caracter deportivo o competitivo,
dichos clubes estardn vinculados a una federacidbn de deportes aéreos, reconocida por
COLDEPORTES.

Para su registro ante la Direccion Aeronautica Regional, los Clubes de Aeromodelismo tan solo
deberan presentar su documento o acto de constitucion, indicando su domicilio, el nombre de su
representante legal y de la persona responsable de sus actividades (pueden ser una misma
persona).

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

4.25.8.2. Otras operaciones.

La operacién de cualquier otro equipo de vuelo no tripulado radiocontrolado, con fines no
deportivos, tales como teledeteccion, fotografia, o television, estara sometida a las condiciones
anteriores; salvo permiso especial de la Direccion de Operaciones Aéreas.

(Adicionado Art. 1° Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

1. Los propietarios de aerostatos y planeadores deberan gestionar ante la Oficina de
Registro Aeronautica Nacional, el cambio de las marcas de nacionalidad “HK” por la marca
“HJ” y la asignacion de la matricula correspondiente, para lo cual se cancelara la matricula
preexistente, con fundamento en el numeral 6 del articulo 1.796, del Codigo de Comercio
(desaparecimiento de requisitos para inscripcion inicial) al desparecer para estas aeronaves
entre otros, el requisito del certificado de aeronavegabilidad. Las marcas de matricula para
las aeronaves con marca HJ seran independientes de las marcas que hayan correspondido
al aparato con su matricula anterior, iniciando con nomenclatura propia desde 001 en
adelante.

Como soporte del tramite requerido, y en aplicacibn de los principios de economia,
celeridad y eficacia previstos en el Cdodigo Contencioso Administrativo (Art. 3°), se
empleara la misma documentacion existente de cada aeronave en cuestion, en la Oficina
de Registro, sin que sea necesaria la aportaciéon de documentos adicionales por parte de
los interesados, salvo los que a juicio de estos, puedan corresponder a la actualizacion de
sus datos. El cambio de matricula y actualizacién del registro, no generara pago alguno de
derechos, en la medida en que no conlleve ningun tramite adicional.

Los propietarios de aerostatos y de planeadores, contaran con un plazo de tres (3) meses
contados a partir de la entrada en vigencia de las presentes disposiciones, para solicitar y
obtener la nueva matricula. Durante el mencionado plazo, podran continuar operando los
aerostatos y planeadores que estuvieran matriculados, conforme a sus requisitos y
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2.

matricula preexistente, pero una vez vencido éste, quedardn suspendidos dichos
aparatos de toda actividad de vuelo, no pudiendo ejecutar ninguna operacion, hasta tanto
adelanten el tramite sefialado.

Para estas aeronaves, como en todos los casos, sera necesaria la afiliacion a un aeroclub y
la certificacion de aptitud técnica que el mismo le expida, conforme se indica es esta parte.

Cualquier otro aerodino o planeador que no estuviera, matriculado e inscrito ante la
Oficina de Registro Aeronautico, debera ser sometido al mencionado tramite, conforme se
indica en ésta Resolucién, para poder volar.

Los propietarios de ultralivianos (Clase | y Clase Il) que a la fecha entrada en vigencia de
las presentes disposiciones se encuentren inscritos en las Direcciones Regionales,
deberan reunir requisitos, matricularlos (con marcas HJ) e inscribirlos en el Registro
Aeronautico Nacional, conforme se indica en ésta Resolucion; para lo cual disponen de un
plazo de seis (6) meses a contar desde dicha fecha. Durante dicho periodo, podran
continuar operando conforme a su inscripcién y requisitos preexistentes, pero una vez
vencido éste, las marcas “UL” quedaran sin efecto y suspendidos dichos aparatos de toda
actividad de vuelo, no pudiendo ejecutar ninguna operacion, hasta tanto adelanten el
tramite sefalado.

Para estas aeronaves, como en todos los casos, sera necesaria la afiliacién a un aeroclub
y la certificacion de aptitud técnica que el mismo le expida, conforme se indica es esta
parte.

Como soporte del tramite requerido para la matricula y registro, en aplicacion de los
principios de economia, celeridad y eficacia previstos en el Cdédigo Contencioso
Administrativo (Art. 3°), la documentacion vigente que hubiere sido aportada en debida
forma a las Direcciones Regionales, respecto de cualquier ultraliviano, podra ser traslada a
la oficina de Registro Aeronautico Nacional, a peticién del interesado, debiendo éste
aportar los requisitos y/o documentos faltantes. Lo anterior, siempre y cuando se trate de
solicitudes radicadas dentro de los 6 meses siguientes a la entrada en vigencia de la
presente norma.

La asignacion de matricula y el tramite de registro no generaran pago alguno de derechos,
siempre y cuando la solicitud se radique dentro de los 6 meses sefialados.

A los ultralivianos Clase Il que a la fecha de entrada en vigencia de esta resolucion hayan
estado inscritos en un Regional Aeronautica como UL, o en el Registro Aeronautico
Nacional como HJ no le sera aplicable lo dispuesto en el Apéndice A del Capitulo XXV de
la Parte Cuarta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia

(Modificado y adicionado conforme al Articulo 4° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N°
45.576 del 29 de Diciembre de 2004)

3.

Los tripulantes de ultralivianos Clase Il que a la fecha de entrada en vigencia de las
presentes disposiciones se encuentren certificados por un club inscritos en una Direccion
Regional, deberan reunir requisitos y obtener la correspondiente licencia de Piloto
Privado PCA, con habilitacibn a monomotores pistébn hasta 750 Kg, expedida por la
Division de Licencias de la UAEAC para lo cual disponen de un plazo de nueve (9) meses
a contar desde dicha fecha. Durante dicho periodo, podran continuar operando conforme
a su certificacion y requisitos preexistentes, pero una vez vencido éste, tales
certificaciones quedaran sin efecto y suspendidos dichos tripulantes de toda actividad de
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vuelo en ultralivianos Clase I, no pudiendo ejecutar ninguna operacion, hasta tanto
adelanten el trdmite sefalado.

Para obtener la correspondiente licencia, se cumpliran en su totalidad los requisitos
previstos en la Parte Segunda de los Reglamentos Aeronauticos.

No obstante, lo anterior, los tripulantes ultralivianistas que antes de la entrada en vigencia
de las presentes disposiciones hayan obtenido un certificado de idoneidad emitido por un
club de ultralivianos, registrado -también antes de dicha entrada en vigencia- ante una
Regional Aeronautica y hayan logrado una experiencia de vuelo no inferior a 100 horas en
aparatos con caracteristicas propias de la clase Il, podran obtener una licencia como
piloto privado PCA dando cumplimiento a lo siguiente:

a) Cursar las materias de tierra y las fases de entrenamiento de vuelo que llegasen a
resultar faltantes, respecto de las exigidas para la licencia PCA.

b) Aprobar examen tedrico y chequeo de vuelo ante inspector de la UAEAC.
c) Presentar una solicitud acompafada de:

i) Copia del correspondiente certificado de idoneidad emitido por un club de
debidamente registrado conforme al parrafo anterior;

ii) Constancias emitidas por el mismo aeroclub, sobre las materias de tierra vistas y
aprobadas y sobre experiencia de vuelo no inferior a 100 horas en ultralivianos con
caracteristicas correspondientes a la Clase I,

i) Recibo de pago de derechos de expedicién, en cuantia equivalente a la mitad de lo
gue corresponde a una licencia de piloto privado.

iv) Certificado sobre carencia de informes por narcotrafico expedido por la Direccion
Nacional de Estupefacientes

d) Acreditar el correspondiente certificado médico de 22 clase.

(Modificado y adicionado conforme al Articulo 4° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N°
45.576 del 29 de Diciembre de 2004)

4. Durante los primeros seis (6) meses contados a partir de la entada en vigencia de ésta
Resolucion, los tripulantes de ultraliviano —correspondiente a Clase II- que hayan ejercido
los privilegios de un certificado de idoneidad otorgado por un aeroclub, durante méas de
300 horas como autbnomo y que con autorizacion de un aeroclub hayan impartido mas de
100 horas de instruccién de vuelo (sin incluir las 300 de autbnomo) podran obtener una
licencia de instructor de vuelo (IVA) limitada a ultralivianos, para lo cual obtendran su
licencia de piloto recreativo deportivo, y tramitaran su licencia de instructor cumpliendo lo
previsto en 4.25.1.7.9.1., sin tiempo adicional de vuelo.

(Modificado y adicionado conforme al Articulo 4° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N°
45.576 del 29 de Diciembre de 2004)

5. Durante al afio siguiente a la entrada en vigencia de esta Resolucion, quienes acrediten
haber efectuado mantenimiento a vehiculos aéreos ultralivianos y/o sus plantas motrices
por mas de dos (2) afios, habiendo recibido el entrenamiento especifico para tales
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equipos, podran continuar actuando como en la direccion o ejecucion de tales trabajos
durante dicho periodo.

Vencido el plazo anterior, solo actuaran como responsables de mantenimiento o en la
ejecucion de los trabajos, quienes hayan obtenido la correspondiente certificacion de
idoneidad, segun lo previsto en el numeral 4.25.5.5.3. “

6. El registro de los ultralivianos que con anterioridad a la vigencia de esta resolucion,
hubieran estado debidamente inscritos ante una Direccion Regional Aeronautica, con
distintivos UL, podra efectuarse tomando como titulo de propiedad el documento que
hubiere servido como soporte a dicha inscripcion, protocolizado en escritura publica,
siempre y cuando se radique la respectiva solicitud dentro de los 6 meses siguientes a la
vigencia de esta Resolucion.

(Modificado y adicionado conforme al Articulo 4° de la Res. N° 05296 de Diciembre 24 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N°
45.576 del 29 de Diciembre de 2004)

ARTICULO TERCERO. Para efectos del pago de tarifa operacional anual, los ultralivianos Clases
Il, con matricula “HJ” pagaran una tarifa equivalente a 30 salarios minimos legales diarios
vigentes.

Los aerostatos, planeadores y ultralivianos Clase |, al igual que los demas aerodinos deportivos,
al no utilizar normalmente los servicios de proteccion y apoyo al vuelo, ni la infraestructura
aeroportuaria, no estan obligados al pago de la correspondiente tarifa.

Para efectos del pago de derechos por registro de propiedad o cualquier otro derecho real en la
Oficina de Registro Aerondutico, las aeronaves hasta 750 Kg. Pagaran 10 salarios minimos
legales diarios vigentes. Para la asignacion de matricula pagaran 20 salarios minimos diarios
legales vigentes.

(Adicionado Art.2 Res.05545 de Diciembre 26 de 2003).

APENDICE A

CAPITULO XXV

Nota:Derogado conforme al Articulo Quinto de la Resolucién No. 07283 del 21 de Diciembre de 2012.
Publicada en el Diario Oficial No. 48.658 del 29 de Diciembre de 2012.
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